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Kva er «berekraftig utvikling»? 

 Lansert i 1987 av Gro Harlem Brundtland som leiar 

av FNs verdskommisjon for miljø og utvikling 

 

 Berekraftig utvikling «anno 1987» 

1. Berekraft: Sikre økosystema i naturen 

2. Utvikling: Sikre dei grunnleggjande behova 

3. Rettvis fordeling: Sikre grunnleggjande behov for alle 

 

Berekraftig vekst 

Kulturell berekraft 

Økologisk berekraft 

Berekraftig økonomi 

Sosial berekraft   

Skaperverk og berekraft 

Samfunnsmessig bærekraft 

? 

 

 Innhaldet i omgrepet har utvikla seg sidan 1987 

 Om berekraft blir «alt» endar det opp med å bli «ingenting»! 



Den «kraftige» personmobiliteten 

 

Utvikling av reiseavstand per person i Norge 1900-2005 
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«Norske» klimagassutslepp 

Kjelde: VF rapport for Miljøverndepartementet og Barne- og familiedepartementet 

Vegtrafikk står for 

ca 20% av dette  

(10,2 mtCO2-ekv) 

Er ikkje med i dei offisielle utsleppsregnskapa 



Utslepp frå transport aukar mest i EU 

Transport 

Kjelde: http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/greenhouse-gas-emission-trends-5/assessment 



Kva er «berekraftig mobilitet»? 

DIMENSJON INDIKATOR VERDI (EU mål for 2030) 

Berekraft Dagleg energibruk/pers Maks 8 kWh/pers (dvs -50% av nivået i 1990) 

Utvikling Dagleg reiselengd/pers Minimum 11 km/pers/dag 

Rettvis fordeling Det berkraftige 

transportrommet 

Alle skal oppnå måla over, og minimum 

reiselengd skal dekkjast med kollektivtransport 

STRATEGI DØME PÅ TILTAK 

Effektivisering  

- reise betre 

Bilar med lågare energibruk 

Alternative drivstoff og motorteknologiar 

Substituering 

- reise annleis 

Personbil og fly  kollektivtransport, sykkel eller gåing 

Gods på lastebilar  jernbane eller båt 

Reduksjon 

- reise mindre 

Reise kortare 

Reise sjeldnare 

Indikatorar 

Strategiar 



Effekten av ulike berekraftstrategiar 

Ingen strategi (2030 BAU) 

 Vidareføre utviklinga 1995-

2005 

Effektivisering (2030 EFF) 

 2030 BAU + meir effektiv 

teknologi 

Substituering (2030 SUB) 

 2030 EFF + mykje meir bruk av 

kollektivtransport 

Reduksjon (2030 RED) 

 2030 SUB + fryse fly- og 

bilreise på 2005 nivå 

Kjelde: Erling Holden (2007): Achieving Sustainable Mobility: Everyday and Leisure-time 

Travel in the EU. Ashgate publishing limited. 

Scenario for utvikling av transporten i EU fram til 2030 

«I dag» 

Strategi 

Det berekraftige rommet 



Kombinasjonsstrategien einaste løysinga 

Ingen strategi (2030 BAU) 

 Vidareføre utviklinga 1995-

2005 

Effektivisering (2030 EFF) 

 2030 BAU + meir effektiv 

teknologi 

Substituering (2030 SUB) 

 2030 EFF + mykje meir bruk av 

kollektivtransport 

Reduksjon (2030 RED) 

 2030 SUB + fryse fly- og 

bilreise på 2005 nivå 

Kjelde: Erling Holden (2007): Achieving Sustainable Mobility: Everyday and Leisure-time 

Travel in the EU. Ashgate publishing limited. 

Scenario for utvikling av transporten i EU fram til 2030 

«I dag» 

Strategi 

Det berekraftige rommet 



Etter 2007 har vi fått ein ny hovudrapport frå FN 

sitt klimapanel 

 Frå 90% (i 2007) til 95% sikkert (i 2013) at 

klimaendringane er menneskeskapte  

 For å unngå +2°C må:  

 Dei globale utsleppa reduserast med 40-70% 

innan 2050 og vere netto lik 0 innan 2100 (dvs 

kan vere små utslepp, men dette må 

kompenserast med binding av karbon) 

 80 % av kjende reserver med fossil energi bli 

verande i bakken 

 Sjølv med +2°C vil verda måtte tilpasse seg 

store og delvis ukjende konsekvensar 

 MEN Verda er på veg mot +4°C, ikkje +2°C 

 



Når vi 2 gradersmålet? 

Kjelde: http://www.globalcarbonproject.org 

Faktiske utslepp 

Trenden: utvikling 

mot +4,0–6,1 

grader global 

temperaturauke 

Ønska utvikling for 

å nå 2 

gradersmålet 

OBS! 



Vi har det (svært) travelt! 

Kjelde: http://www.nature.com/nature/journal/v458/n7242/full/nature08017.html 

Konsekvensene av å utsette globale utsleppskutt naudsynt for å nå 2 gradersmålet 

Om verdssamfunnet 

venter til 2025 med å 

gjennomføre nye tiltak 

må utsleppa etter 2025 

reduserast med 90% 

kvart år for å nå 2 

gradersmålet 



…og kva betyr det i praksis for Norge? 

Den naudsynte utviklinga om 

vi skal nå 2-gradersmålet 

Neste generasjons Nasjonal Transportplan (NTP): 2018-2027 

Framskriving av norske klimagassutslepp med og utan nye tiltak  

(utslepp frå norsk skipsfart og nordmenns flyreiser i utlandet haldne utafor) 



Kva er transportsektoren sin “rettvise” del? 

Nullutsleppsbanen 

Manko på 20 MtCO2-ekv 
Kor stor del av dette skal transportsektoren ta? 

Ca 10 MtCO2-ekv 

Og igjen: Framleis er utslepp frå norsk skipsfart og nordmenns flyreiser i utlandet haldne utafor! 

Neste NTP periode 



Og bensin og diesel blir stadig rimelegare! 

Realpris 
(kostnad mot 

kjøpekraft) 

Kjelde: http://e24.no/bil/aldri-foer-har-bensinen-vaert-billigere/20177440  

= Løpande priser 

= Pris justert for konsumprisindeks 

= Pris målt mot kjøpekraft 



10 prinsipp for framtidas berekraftige mobilitet 

1. Kombinere strategiane «reise betre» (meir effektivt), «reise annleis» (meir kollektivt) og 

«reise mindre». 

2. Redusere klimautsleppa frå transport meir og raskare enn vi trudde for 10 år sidan 

3. Klimatilpasse transporten meir og raskare enn vi trudde for 10 år sidan 

4. Bruke berre fornybare energikjelder til transport 

5. Auke, ikkje redusere prisen på drivstoff 

6. Redusere (sterkt), ikkje auke flymobiliteten  

7. Næringslivet må nytte kortreist og langtidslagra, ikkje langreiste og «just-in-time» varer 

8. Investere i ombygging, ikkje nybygging av transportinfrastruktur 

9. Velje saktare, ikkje raskare transport 

10. Leggje om frå fysisk til virtuell person- (t.d videomøte) og varemobilitet (t.d. 3D-skrivar) 

 

 



Om dette ikkje skjer, kva då? 

 Då må andre sektorar enn transport ta seg av reduksjonen 

av klimagassar 

 ELLER 

 Då får vi håpe at klimaendringane blir forsinka slik at vi har 

betre tid på oss til å redusere utsleppa tilstrekkeleg 

 ELLER 

 Då må samfunnet tilpasse seg meir enn + 2 grader global 

temperaturauke 



ELLER vi kan håpe at klimaendringane berre er 

tull… 

http://www.dn.no/nyheter/politikkSamfunn/2015/07/22/2145/Klima/-klimablffen-fortsetter 



Takk for merksemda! 

Carlo Aall, caa@vestforsk.no, tlf 991 27 222, www.vestforsk.no  
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