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Kva er «berekraftig utvikling»?

e Lanserti 1987 av Gro Harlem Brundtland som leiar
av FNs verdskommisjon for miljg og utvikling

e Berekraftig utvikling «anno 1987»

1. Berekraft: Sikre gkosystema i naturen

2. Utvikling: Sikre deilgrunnleggjande behova

?

3. Rettvis fordeling: Sikre grunnleggjande behov for alle

e |Innhaldet i omgrepet har utvikla seg sidan 1987

*  Om berekraft blir «alt» endar det opp med & bli «ingenting»!

Report of the

Our Common Future

¢

United Nations
1987

——

Sosial berekraft

Kulturell berekraft
Samfunnsmessig bzrekraft
@kologisk berekraft
BEREKRAFTIG OKONOMI



Den «kraftige» personmobiliteten

Utvikling av reiseavstand per person i Norge 1900-2005

[km/person/dag]

60.0 - "Kollektivfasen" >« "Bilfasen" ”F]yfa:,-:?
(1900-1960) (1960-1990) (1990-2000)
50.0
U Lufttransport
40,0 l Personbil
[ ]Annen veitransport
30.0 l Sjottransport
B Skinnetransport
20,0
O Gang og sykkel
10,0
0,0 | I I I I I [ I ! 1

1900 1930 1946 1952 1960 1970 1980 1990 2000 2005



«Norske» klimagassutslepp

Millionar tonn oljeekvivalentar
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Kjelde: VF rapport for Miljgverndepartementet og Barne- og familiedepartementet



Utslepp fra transport aukar mest i EU

Absolute change from 1990 — Sectoral GHG emissions by IPCC
sector
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Kjelde: http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/greenhouse-gas-emission-trends-5/assessment



Kva er «berekraftig mobilitet»?

Strategiar

STRATEGI D@ME PA TILTAK

Effektivisering Bilar med lagare energibruk

- reise betre Alternative drivstoff og motorteknologiar
Substituering Personbil og fly = kollektivtransport, sykkel eller gaing
- reise annleis Gods pa lastebilar = jernbane eller bat

Reduksjon Reise kortare
- reise mindre Reise sjeldnare

Indikatorar

DIMENSJON INDIKATOR VERDI (EU mal for 2030)

Berekraft Dagleg energibruk/pers Maks 8 kWh/pers (dvs -50% av nivaet i 1990)

Utvikling Dagleg reiselengd/pers Minimum 11 km/pers/dag

Rettvis fordeling Det berkraftige Alle skal oppna mala over, og minimum
transportrommet reiselengd skal dekkjast med kollektivtransport




Effekten av ulike berekraftstrategiar

Strategi

Scenario for utvikling av transporten i EU fram til 2030

Ingen strategi (2030 BAU)

e  Vidarefgre utviklinga 1995-
2005

Effektivisering (2030 EFF)

° 2030 BAU + meir effektiv
teknologi

Substituering (2030 SUB)

e 2030 EFF + mykje meir bruk av
kollektivtransport

Reduksjon (2030 RED)

e 2030 SUB + fryse fly- og
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Kjelde: Erling Holden (2007): Achieving Sustainable Mobility: Everyday and Leisure-time
Travel in the EU. Ashgate publishing limited.




Kombinasjonsstrategien einaste lgysinga

Strategi Scenario for utvikling av transporten i EU fram til 2030
Ingen strategi (2030 BAU) 25 .
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2005 20 M

Effektivisering (2030 EFF)

° 2030 BAU + meir effektiv
teknologi

Substituering (2030 SUB)

15 _Mz- .
. o

+ E-max

Energibruk til daglig persontransport

e 2030 EFF + mykje meir bruk av 5
kollektivtransport _
Reduksjon (2030 RED) . d-nrin Det berekraftige rommet

e 2030 SUB + fryse fly- og 0 5 10 15 20 25 30
bilreise pa 2005 niva Daglig reiselengde med kollektive transportmidler
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Travel in the EU. Ashgate publishing limited.



Etter 2007 har vi fatt ein ny hovudrapport fra FN
sitt klimapanel

* Fra 90% (i 2007) til 95% sikkert (i 2013) at
klimaendringane er menneskeskapte

* For a unnga +2°C ma:

Dei globale utsleppa reduserast med 40-70%
innan 2050 og vere netto lik 0 innan 2100 (dvs
kan vere sma utslepp, men dette ma
kompenserast med binding av karbon)

80 % av kjende reserver med fossil energi bli
verande i bakken

e Sjglv med +2°C vil verda matte tilpasse seg
store og delvis ukjende konsekvensar

e MEN Verda er pa veg mot +4°C, ikkje +2°C

ipcc

RNMENTAL PANEL oN ClimaTe change




Nar vi 2 gradersmalet?
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2080 /]\

OBS!

2100

Trenden: utvikling
mot +4,0-6,1
grader global

temperaturauke

@nska utvikling for
anaz2
gradersmalet




Vi har det (sveert) travelt!

Konsekvensene av a utsette globale utsleppskutt naudsynt for a na 2 gradersmalet
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Kjelde: http://www.nature.com/nature/journal/v458/n7242/full/nature08017.html
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...0g kva betyr det i praksis for Norge?

Framskriving av norske klimagassutslepp med og utan nye tiltak
(utslepp fra norsk skipsfart og nordmenns flyreiser i utlandet haldne utafor)
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Neste generasjons Nasjonal Transportplan (NTP): 2018-2027



Kva er transportsektoren sin “rettvise” del?

MICO,-ekv.
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Kor stor del av dette skal transportsektoren ta?
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Neste NTP periode

Figur 4 Lavutslippsutvalgets losning pa hvordan klimagassuislippene kan reduseres frem mo 2050.
Arlige utslipp av klimagasser og hvordan lavutslippsbanen kan oppnas. Kilde: NOU 2006:6
Lavutslippsutvalget)

Og igjen: Framleis er utslepp fra norsk skipsfart og nordmenns flyreiser i utlandet haldne utafor!




Og bensin og diesel blir stadig rimelegare!

= Lgpande priser
= Pris justert for konsumprisindeks
= Pris malt mot kjgpekraft
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HISTORIKK: Grafen viser utviklingen i bensinprisen fra 1930 | dag. Den rede linjen er veiledende pris.
Grgnn er prisen justert med konsumprisindeksen. Den lilla er kostnaden pa bensin malt mot kjgpekraft.
Bruddet i linjene er drene 1943 og 1944 hveor det ikke finnes tall for giennomsnittlig bensinpris.  FOTO: E24

<4

Kjelde: http://e24.no/bil/aldri-foer-har-bensinen-vaert-billigere/20177440

Realpris
(kostnad mot
kjgpekraft)



10 prinsipp for framtidas berekraftige mobilitet

1. Kombinere strategiane «reise betre» (meir effektivt), «reise annleis» (meir kollektivt) og
«reise mindre».

2. Redusere klimautsleppa fra transport meir og raskare enn vi trudde for 10 ar sidan

3. Klimatilpasse transporten meir og raskare enn vi trudde for 10 ar sidan

4. Bruke berre fornybare energikjelder til transport
5. Auke, ikkje redusere prisen pa drivstoff

6. Redusere (sterkt), ikkje auke flymobiliteten

7. Neeringslivet ma nytte kortreist og langtidslagra, ikkje langreiste og «just-in-time» varer

8. Investere i ombyqgqging, ikkje nybygging av transportinfrastruktur

9. Velje saktare, ikkje raskare transport

10. Leggje om fra fysisk til virtuell person- (t.d videomgte) og varemobilitet (t.d. 3D-skrivar)



Om dette ikkje skjer, kva da?

e Da ma andre sektorar enn transport ta seg av reduksjonen
av klimagassar

e ELLER

e Da far vi hape at klimaendringane blir forsinka slik at vi har
betre tid pa oss til a redusere utsleppa tilstrekkeleg

e ELLER

e Dama samfunnet tilpasse seg meir enn + 2 grader global
temperaturauke



ELLER vi kan hape at klimaendringane berre er
tull...

Oslo Bars: 11:35
Indeks:

Morten Wold fra Frp mener det fokuseres for mye pa klima. Foto: Jorgen Braastad / VG

Politikk og samfunn Klima

- Klimabloffen fortsetter

«Vi betaler milliarder av kroner for at venstresiden skal fa sin miljepolitiske
orgasme. Jorden klarer seg selv», mener stortingsrepresentant Morten Wold
(Frp).

http://www.dn.no/nyheter/politikkSamfunn/2015/07/22/2145/Klima/-klimablffen-fortsetter
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