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Forord

Dette er rapporten fra et oppdrag finansert av AS Odo Sporveier.

Notatet dokumenterer det arbeidet Vestlandsforsking har gjort som grunnlag for konsernet AS Odo
Sporveier sin miljarapport for & 2000. Progektet er giennomfart med hjelp av og i naat samarbeid
med ansattei Odo Sporveier.

Det har omfattet andyser av konsernets samlede energiforbruk og utdipp til luft samt de beregninger
som ligger til grunn for & samfunnsregnskap. Béde de ansattes arbeidsreiser og tjenestereiser e
inkludert i tillegg til basistjenestenei form av kollektivtilbudet med buss, trikk, T-bane og bét.

Med grunnlag i resultatene som presenteresi dette notatet har konsernet AS Odo Sporveer utgitt en
miljerapport for &ret 2000. Den er presentert pa Odo Sporveier sin hjemmesi de www.sporveien.no,
og kan lastes ned fra http://www.sporve en.no/archive/images/01/05/Miljr003.pdf.

Y tterligere dokumentag on om metode og grunnlagsmateriale for Odo Sporveiers miljarapport er
utgitt i f@lgende rapporter og notat fra Vestlandsforking:

Rapport 9/2001 - Arbeidsreisene for ansatte i AS Odo Sporveler

Rapport 14/98 - Svevestev fra persontrangport i Odo. En beregning av mengder og kostnader

Rapport 13/98 - Transportscenarier for Odo 1996-2016. Konsekvenser for aredl, tidsbruk og
utdipp av CO,, NO, 0g svevestev. En sammendragsrapport

Notat 5/98 - Transportscenarier for Odo. Grunnlagsnotat.

Karl Georg Hayer har vaat faglig hovedansvarlig for progektet.

Sogndd, januar 2002
Karl Georg Hayer
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1. Innledning

Vestlandsforsking har pa oppdrag av AS Odo Sporveier giennomfart de grunnleggende andysene
for konsernets miljerapport for & 2000. Med basisi de giennomfarte andysene har Sporveien utgitt
en miljarapport for aret 2000. Det er imidlertid hensiktsmessig a presentere grunnlagsmateridet for
miljerapporten i tillegg. Dette notatet fra Vestlandsforsking gir en utferlig presentagon av resultatene
fra de grunnleggende analysene som ble gjort i progektet.

| samfunnsregnskapet er konsernets miljegpavirkning i form av energibruk og utdipp til luft
sammenliknet med den totale kollektivtransporten og personbilbruken i Odo for aret 2000. For
denne typen sammenlikninger av trangportformer er det helt avgjarende at det velges systemgrenser
og faktorer for mest mulig sammenliknbare forhold. SAve dektrisitet som bensin og diesd er
energibagrere. For & bringe energibagrerne fram til duttbrukseddere — dvs. transportmidlene — trengs
det i beggetilfelle et produkgons- og overfarings-, eler leveransesystem. Disse sysemenegir i
begge tilfelle energitap og miljaproblemer (bl.a. utdipp av Iuftforurensninger). Systemgrensen for
energibagere i samfunnsregnskapet er satt ved energibruk til transportmidienes framdrift. Det er med
andre ord kun den direkte energibruken som inngdr i samfunnsregnskapet. Energibruk fra
energibagrernes produksion og distribugon (brutto direkte utdipp og energibruk) inngar ikke. Det tas
med andre ord ikke med tap i overfaringen av dekiristeten fra dektristets- produkg onssystemenettil
Odo Sporveiers eget dektristetsnett. Mengdene er basart painnkjegpt elektrisitet. Energi og utdipp
fraprodukgon og vedlikehold av transportmidiene og deres infrastruktur (indirekte utdipp og
energibruk) er heller ikke tatt med i samfunnsregnskapet. Skulle det tas hensyn til a en dd av
elektrisiteten for eksempel er produsert ved danske kullkraftverk métte det ogsa for bensin- og
diesdldrevne transportmidler inkluderes utdipp og energibruk fra oljeplattformer og oljeraffinerier
samt transport av oljeproduktene. Disse sisnevnte eksemplene pa brutto direkte energibruk/utdipp
er utenfor samfunnsregnskapet felles systemgrense, og derfor ikke inkludert.
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2. Energi og Ressurser — Konsern innstrgm (status og
tiltak)

2.1. Energi

Mal

Det skal skje en gkning i effektiviteten i bruken av alle former for energi og i andelen dekket av
fornybare energiformer.

Status

Energibruk for konsernet AS Odo Sporveier omfatter kjarestrem til T-bane, sporvogn,
bygningsstram og fyringsolje, samt drivgtoff til busser og egen bilpark (servicebiler mm). Det blei
2000 ikke dtilt krav om innkjgp av miljemerket dektristet, dvs stram kun produsert fra fornybare
energikilder. Dette vil imidlertid i 2001 bli forhandlet med aktudle stramleverandarer om dik
elektrisitet, badetil kjere- og bygningsstream.

Elektrisk energi til T-bane og sporvogn

Det ble i 2000 brukt totat 70 494 MWh i kjarestram til T-bane systemet og 19 074 MWhttil
gporvognssystemet. Transportarbeidet for de to systemene var henholdsvis 405 og 86 millioner
personkilometer (pkm), som ga spesifikt energibruk pa 0,17 kWh/pkm for T-bane og 0,22
KWh/pkm for sporvogn. Det gjennomfares kontinuerlig opprustning av kjarel edningssystemene bade
pa T-bane- og sporvognssystemet for & eke energieffektiviteten i disse viktige kildenetil konsernets
totale energibruk. Stramforsyningen blei |gpet av 2000 oppgradert til 750 Volt over hele linjenettet,
mens nye likeretterstasjoner ble bygd ved Nybrua, i Gamlebyen og pa Torshov. De andre
likeretterstagionene ble ogsa oppgradert til dagens krav. Energiforbruket pavirkes ogsi av skinnenes
kvalitet. Nye skinner ble i |gpet av aret lagt ned i Odo gate fra Schweigaards gate til Geitabru, i Thv.
Meyers gate mellom Nybrua og Olaf Ryes plass, pa Grefsenplataet mellom Glads vei og
Saturnveien, og pa Holmenkollbanen mellom Gaustad og Freen.

Energiforbruk i bygninger

Konsernet AS Odo Sporveler forvater omlag 184 500 kvm bygningsarea hvor det i 2000 totalt ble
brukt 40 864 MWh i ektrisitet og totalt 457 826 liter fyringsolje. Dette ga et energiforbruk pa 221
KWh/kvm. Det arbeides med en rekke energigkonomiserende tiltak (ENDK -tiltak) for & redusere
energibruken i konsernets bygninger. | bygningen pa Alnabru (Stremsveien 196-198) er det i 2000
giennomfert i at fem' ulike EN@K -tiltak som til sammen utgjer en energisparing pa 124 540 kWh.
Dette er 3,7 prosent av den totale energibruken i bygningen, og 0,3 prosent av den samlede
energibruken til konsernets bygningsmasse.

1| tillegg ble det installert en oljefyrt kjel som er beregnet til & vaare mer energieffektiv enn den elektriske oppvarmingen den
erstatter. Dette kan imidlertid ikke regnes som et miljgtiltak, ettersom det farer til gkt forbruk av fossilt brensel og gker utslipp til
luft.
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Drivstoff til buss

AS Sporveishussene forbrukte i 2000 totat 5,46 millioner liter diesdl. Persontransportarbeidet var
125 millioner personkilometer, som ga et energiforbruk pa 0,43 kWh/pkm. Som drivstoff til bussene
ble det benyttet miljediessl med mindre enn 50 ppm innhold av svove. Energigkonomisering knyttes
til krav om bussparkens dder gjennom utskiftning til mer energieffektive busser.

Drivstoff til egen bilpark

Egen bilpark forbrukte i 2000 totalt 284 000 liter miljadiesdl, med mindre enn 50 ppm innhold av
svovel. Det blei tillegg forbrukt 58 000 liter bengn i denne kjaretayparken. Energigkonomisering
knyttestil krav om kjareteyparkens dder gjennom utskiftning til mer energieffektive nye kjaretoy.

Tiltak

Det vil bli arbeidet med fdgende tiltak som sk bidratil gkning i effektiviteten i bruken av dle former
for energi og i andelen dekket av fornybare energiformer:

Tiltak

1. | forbindel se med forhandlinger av nye kontrakter om fellesinnkjap til hele konsernet vil det bli
undersgkt og vurdert leveranse av garantert 100 prosent fornybar elektrisitet (" grenn strem”).

2. Det vurderes innfert alternative energiformer i bussdriften. Utviklingen rapporteres &rlig.

3. For hele bygningsmassen skal det utarbeides et opplegg for gradvis utskiftning av oljefyrte
varmtvanns- og varmeanlegg til eektrisitet og/eller fiernvarme.

4. For hele bygningsmassen skal det utarbeides en prioritert liste for gjennomfaring av tiltak for
energigkonomisering.

Indikatorer

For &mde om konsernet beveger seg i rett retning i &rene fremover i forhold til overordnet mal skal
falgende indikatorer brukes:

Indikator Male-enhet Indikator ver di
i 2000

1. Spesifikk energibruk til bygninger kWh/nt 221

2. Totalt forbruk av fyringsolje Liter 457 826

3. Antall gijennomfarte EN@K-tiltak i bygningsmassen Antall tiltak 5

4. Antall giennomfarte EN@K-tiltak i kjgreledningssystemet Antall tiltak 15




VF-notat 6/2001: Miljgrapport 2000 for AS Oslo Sporveier - Dokumentasjonsrapport

2.2. Kjeretgyene

Mal

Alle konsernets kjaretgyer (T-bane- og sporvogner, busser, biler) skal vaare mest mulig
ener gieffektive og miljevennlige. Konsernet skal ligge i forkant av utviklingen innenfor
forskrifter og regler.

Status

Sporvogner

Sporvognsdivigonen har totalt 96 sporvogner. Totat 27 av de eldste sporvognene (SM91) vil bli
skiftet ut i |gpet av 2001/2002. Disse sporvognene har vaat brukt siden 1960. De vil bli erstattet
med nye sporvogner av type SL95. Davil ale sporvognene benytte teknologi for gjenvinning av
bremsekraft, som gir redusert energibruk.

Stgynivaet pa de nye SL95 er imidlertid etter konsarnets oppfatning for hayt. Det dutt-forhandles
derfor med leveranderen om ytterligere reduksjon i steynivaet pa disse sporvognene. Ved jevn
kjering skal det reduseres fradagens 78 dB(A) ned til nag 75 dB(A). Ved akseleragon og bremsing
ska steynivaet reduseres fra dagens 86 dB(A) til sanaa 75 dB(A) som mulig.

T-banevogner

Banedivigonen har totalt 207 T-banevogner. Dette vil bli gkt med 42 nye vogner innen 2006/2007
for & ke kapasiteten blant annet som falge av den nye tverrgdende forbindelsen mellom Ullevd
stadion og Carl Berners plass (T-baneringen). En ytterligere kapasitetsakning er forventet for
perioden 2007-2010 med innkj@p av 60 nye vogner. Totat 105 av dagens vogner har vaat i bruk
siden 1960-tdlet. Disse vil gradvis bli erstattet med nye vogner i |gpet av perioden 2006-2015. Ved
utskiftning til nye vogner reduseres staynivaet med omlag 10 dB(A) utvendig og innvendig.

Busser

Av detotalt antall 175 bussene som AS Sporveisbussene disponertei 2000 var i dt 46 staysvake
(82-88 dB(A)). Hasten 2001 vil det bli levert 12 nye solobusser og 3 nye leddbusser som ale
tilfredsdtiller EURO 3-krav til utdipp. Det har i flere & foregéit utpreving av CRT-filter for a
redusere utdipp av forurensende eksosavgasser pa bussene. Det har vaat problemer med & oppna
hay nok eksostemperatur ved bykjering til & kunne benytte dagens CRT-filtre. AS Sporveisbussene
samarbeider med busdeveranderen om alase disse problemene, og ca. 30 busser av modell
1998/99 vil vaae ferdig med CRT-filter i lgpet av januar 2002. Kontinuerlig utskiftning skrer at
bussenes maksmale alder er 15 &, mens giennomsnittsalderen er 7,5 &.

Andre kjgretay

Bade banedivigonen, sporvognsdivigonen og AS Sporveisbussene disponerer kjaretay beregnet pa
ulike oppdrag i forbindelse med drift og vedlikehold av kjeretayer og infrastruktur. Denne
kjeretoyparken omfatter i ferste rekke smavare- og lastebiler, samt vedlikeholdskjaretey av ulike
dag. Denne kjaretayparken bestdr i hovedsak av nyere kjaretay, med en giennomsnittsalder pa 4,4
a. Kontinuerlig utskifting av de eldste bilene sikrer a gkt energieffektivitet og miljevennlighet




VF-notat 6/2001: Miljgrapport 2000 for AS Oslo Sporveier - Dokumentasjonsrapport

ivaretas. Konsarnet har innggétt en avtale med Bilkollektivet BA som bidrar til & minske behovet for
ekninger i antal egne biler.

Tiltak

Det vil bli arbeidet med fagende tiltak som skal bidratil at konsernets sporvogner, T-bane, busser
og andre kjaretay, skad vaae mest mulig energieffektive og miljavennlige.

Tiltak

1. Utskiftningen til mer energieffektive T-bane- og sporvogner viderefares. Krav til stgysvakhet
skal ivaretas ved utskiftningen.

2. Utskiftningen til mer miljgvennlige busser viderefagres. Nye busser skal oppfylle EURO 3-krav.
Krav til staysvakhet og energieffektivitet skal ivaretas ved utskiftningen.

3. Ved utskiftninger av andre kjaretay skal hensyn til gkt energieffektivitet og miljavennlighet
vektlegges.

4. Bilbruk for administrative formal skal knyttestil bildeleordninger.

Indikatorer

For amae om konsarnet beveger seg i rett retning i &rene fremover i forhold til overordnet ma ska
fagende indikatorer brukes:

Indikator M ale-enhet Indikator ver di
i 2000

1. Andel nye, energieffektive sporvogner Prosent 72

2. Andel nye, energieffektive T-banevogner Prosent 0

3. Andel busser som oppfyller EURO 2 & 3-krav Prosent 65

4. Andel staysvake busser Prosent 26,3

5. Energiforbruk til drift av sporvogn kWh/vognkm 545

6. Energiforbruk til drift av T-bane kWh/vognkm 4,25

7. Antall bilturer med biler fraBilkollektivet BA Antall turer 0
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2.3. Arbedsreser

Mal

Andelen arbeidsreiser med kollektivtransport og gang/sykkel skal akes.

Status

Konsernet har etablert flere tiltak med md a stimuleretil at de ansatte benytter kollektivtransport i
stedet for personbil. For det farste kan de ansatte gjennom frikortordningen reise gratis med
Sporveiens egne trangportmidier innen Odo bys grenser (og i en viss utstrekning over fylkesgrensen).
| tillegg skal systemet med hente- og bestillingsbusser gjare det |ettere for ansatte pa morgen+ og
kveldsskift areisetil og frajobb. Dette systemet bestar av 7-8 busser som benyttestil atransportere
totalt omlag 60 ansatte til og frajobb, med tota kjerelengde omlag 850 km pr nait.

K apasitetsutnyttel sen pa disse bussene kan med fordel gkes, eventuelt ved 4 ga ned pa starrelsen pa
busser som benyttesi dette systemet.

Arbeidsreisenes omfang og fordeling dik det var i & 2000 er vigt grafisk i figur 1. Dette bygger paen
egen reisevaneundersakel se som ble giennomfert pd de ni sterste oppmetestedene for ansatte |
konsernet. Den prosentvise fordelingen pa transportmidlene totat for undersakel sen.

Arbeidsreiser for ansatte i konsernet, prosentvis fordeling
paulike transportmiddel
60
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Figur 1 Omfang og fordeling av arbeidsreisene i 2000

53,8 prosent av arbeldsreisene ble utfert med personbil. Dette tilsvarer omtrent gjennomsnittet for
dle arbeidsreiser i Odo/Akershus. Ettersom sa vidt store deler av konsernet har en relativt sentrd
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lokdisering i Odo og med god tilgjengelighet til kollektivtrangport, i tillegg til interne ordninger som
stimulerer til bruk av kollektivtransport, var det grunn til & vente at personbilandelen hadde ligget
lavere. Omlag 70 prosent av de ansatte bor i tillegg innenfor Odo bys grenser. Ogsa derfor ville det
vage grunn til &forvente lavere bilandel. Skiftordninger og nattarbeid kan imidlertid vaare faktorer
som bidrar til den haye andelen personbilreiser. Derimot er andelen kollektivtransport — omlag 40
prosent - betydelig heyere enn giennomsnittet i Odo/Akershus. Andden for bruk av bane er mer en
dobbelt sa hay. ik et er det dpenbart at for eksempel frikortordningene har en effekt. Problemet
er at de ikke medfarer en lavere personbilandel, men i farste rekke medfarer en lavere andel gange
og sykkel. Gjennomsnittet i Odo/Akershus er her 18-20 prosent, mens det bare er 5 prosent i
Sporveien. Den lave gang- og sykkelandelen kan imidlertid vaare noe pavirket av at undersekelsen
ble giennomfart i november.

Det gjennomsnittlige belegget for personbil i arbeidsreisene blei undersgkelsen funnet & vaare 1,18
personer pr bil. Dette er det samme som gjennomsnittsbelegget for Odo mellom ki 07.00-09.00 pa
virkedager i 1999, dik det er malt ved bilbeleggstellinger gjort ved passering av bomstagonene.

Den giennomsnittlige lengden pa arbeidsreisene totdt er 15 km. Den gjennomsnittlige lengden pa
arbeidsreisene med personbiler er 19 km, mens den giennomsnittlige kollektivreisen er bare
halvparten (9,5 km) sdlang. For 2000 stod arbeidsreisene for en tota transportprodukson pa 14,8
millioner personkilometer, som utgjer 7 426 km pr &sverk i konsernet. Personbilbrukens andel av
arbeidsreisene var 75,6 prosent av denne transportproduks onen. Arbeidsreisenes
transportproduks on utgjorde totalt 2,3 prosent av konsernets samlede produksgjon.

Arbeidsreisenes miljgkonsekvenser er synliggjort i form av energibruk og utdipp av CO.. | 2000 var
energibruken til arbeidsreisene totalt 11,8 GWh, mens de medfarte et utdipp av totat 2 963 tonn
CO,, som var 16 prosent av konsernets samlede CO; - utdipp.

Tiltak

For at andelen arbeidsreiser med kollektivtransport og gang/sykkel skal gkes, ansker konsarnet &
gjere fadgende:

Tiltak

1. Det skal gjennomfgares en total gjennomgang av frikortordningen med sikte pa & utvide
ordningen og bruken, saalig for arbeidsreiser.

2. Det skal gjennomferesinformative og fysisk tilretteleggende tiltak for & ke brukenav sykkel
til og fraarbeidet. Tiltakene knyttestil arbeidet for bedre helse, miljg og sikkerhet.

3. Det skal utarbeides en konsernovergripende parkeringspolitikk. Et overordnet siktemal er gkte
restriksjoner patilgjengeligheten av parkeringsplasser for ansatte som ikke er avhengig av &
bruke hil til og fraarbeid.

4. | hele konsernet skal det hvert annet & gjennomfares en undersakel se av de ansattes reiser til
og fraarbeidet. Dette foresl&s eventuelt gjort som del av Intern-undersgkel sen.

Indikatorer

For amde om konsarnet beveger seg i rett retning i arene fremover i forhold til overordnet mal skal
falgende indikatorer brukes:
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Indikator M é&le-enhet Indikator ver di
i 2000
1. Andel personbilreiser til/fraarbeid Prosent 53,8
2. Andel sykkelreiser til/fraarbeid i mai eller september Prosent 52
Personer/bil 1,18

3. Gjennomsnittlig belegg pé personbilreiser til/fraarbeid
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2.4. Tjenestereiser

Mal

| Andelen tjenestereiser med tog og buss skal @kes. Antallet tjenestereiser med fly skal reduseres.

Status

| konsernet ble det gijennomfart 334 tjenestereiser med fly, tog, passagerferge og buss utenfor
Odo/Akershusi 2000. 83 prosent (277 reiser) foregikk med fly. Bruken av tog og ferge utgjorde 6
prosent hver, mens buss stod for 5 prosent. | tillegg til dette kommer bruk av privathil og bruk av
konsernets kjaretaypark til tjenestereiser. Det benyttes for eksempel | stor grad fellestransport med
buss nar konsernet arrangerer seminarer utenfor Odlo.

Nér det gjelder transportdistanse, stér privathil for 10 prosent, mens bade tog, buss og bét utgjer 2-
3 prosent hver av en tota distanse pa drgyt 810 000 km. Fly stér igjen for den dominerende delen
dik det fremgdr av figur 2.

29~ 10%
3%

2%

OFLY
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OBAT
OBUSS
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83 %

Figur 2 Tilbakelagt distanse pa tjenestereiser med uliketransportmidier i 2000. Prosent. | alt
omlag 810 000 km

| tillegg til dette kommer bruken av konsernets egen kjaretaypark (Spesidt busser) i forbindelse med
konferanser og seminarer. Det innebaaer at andelen bussreiser er underestimert i denne
fremdtillingen.

Tjenesterei sene produserte 350 tonn CO, i & 2000. Flytransporten stod for 97 prosent av dette?,
mens den stod for 75 prosent av nitrogenoks dutdippene. Passag erfergetransporten stod for 13
prosent og privathilbruken for 10 prosent av NOx-utdippene pai dt 620 kg. Dette utgjer drayt 2

2 VVed beregning av CO,-utslipp frafly har vi lagt inn en RFI-faktor (Radiative Forcing Index) p& 2,7.
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prosent av CO,-utdippet og 0,4 prosent av NO,- utdippet frakonsernet Sn samlede
transportproduks on.

Grunnen til at fly produserer stersteparten av CO.- utdippene fra tjenestereisene har ikke bare &
gjare med at dette transportmidlet dominerer i antall reiser og i tilbakeagt distanse. Pr personkm har
fly de hayeste utdippene av CO, (580 gram). Dette er om lag hundre ganger mer enn tog mat som
klimaeffekt. Passagerferge har 35 og personbil 13 prosent av flyets CO,-utdipp pr personkm. For
NOy er det passagerferge som har det hayeste utdippet pr personkm. Figur 3 viser utdippene og
energibruken pr personkm for de ulike trangportmidiene som brukestil tjenestereiser.

4,00

3,50

3,00

O kWh
W CO2
O NOx

2,50

2,00

1,50

1,00

0,50 -
0,00 —1 . . : u

Fly Tog Passasjerferge Buss Privat bil

Antall kwh og gram NOx og gram C0O2/1000

Figur 3 Energibruk og utslipp av CO, og NO; pr personkm ved ulike transportmidler. Gram
CO,/1000

Av andlysen gar det frem a fly st&r for de sterste utdippene av CO, bade pr personkm og totalt for
tienestereisene. Det er derfor viktig & redusere bruken av fly. Personbil har ogsa hgye utdipp i
forhold til tog og buss. Derfor er det foredit & innfare behovspreving for flyreiser og bruk av il til
utlandet. Nedenfor falger de tiltakene som det vil bli arbeidet med for &na mdet.

Tiltak

For at andelen tjenestereiser med tog og buss skal @akes og antdllet tjenestereiser med fly skal
reduseres, gnsker konsernet a gjare falgende:
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Tiltak

1. Det skal utarbeides konsernovergripende retningslinjer for tjenestereiser som innebaarer at
tjenestereiser til utlandet ikke kan skje der det er kurs, konferanser og mater med bare norske
deltakere.

2. Ved behovspreving og eventuell godkjenning av tjenestereiser skal miljgaspektet gis eksplisitt
vurdering. Eventuell bruk av bil skal sgkes unngétt ogi alletilfeller begrunnes. For reiser over 30
km én vei skal forhandsgodkjenning av bilbruk foreligge. Eventuell bruk av fly eller bét skal
sekes unngatt der tog eller buss er et tilgjengelig alternativ. For reiser/delreiser under 400 km én
vei skal forhdndsgodkjenning av fly- eller batbruk foreligge.

3. Innenlandske kurs, konferanser og mater arrangert av AS Oslo Sporveier skal leggestil steder
som er knutepunkt for kollektivtransport, dog ikke flyplasser. Til slike arrangementer utenfor
Oslo skal det organiseres fellestransport med buss eller tog.

4. | konsernet skal det leggestil rette for bruk av video- og telefonmeter/-konferanser som
aternativ til tjenestereiser. M gterel aterte tjenestereiser med fly skal i hvert enkelt tilfelle bare
godkjennes nar det er grunngitt hvorfor video- eller telefonmgte/-konferanse ikke kan brukes.

5. Retningdlinjer i samsvar med punktene (1-4) innarbeides i personalhandboka.

6. De ansattes tjenestereiser skal kartlegges og rapporteres i forbindel se med arsrapporteringen.

Indikatorer

For 8 mde om konsarnet beveger seg i rett retning i &rene fremover i forhold til overordnet mal skal

falgende indikatorer brukes:

Indikator M ale-enhet Indikator ver di
i 2000
1. Andel tjenestereiser med tog og buss Prosent 11
2. Antall tjenestereiser med fly Antall tur/retur 277
3. Antall km tjenestereiser med privathil Antall oppgavepliktige bilkm/ &rsverk | 39
4. Antall videokonferanser pr tjenestereise Prosent Ikketilgjengelig*

* Verdier vil farst vagre tilgjengelige ved neste &rs miljerapportering
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2.5. Innkjgp

Mal

Konsernets miljgbelastning skal reduseres ved at det knyttes miljakriterier til innkjgp og anbud.

Status

Konsernets innkjgpspolicy tar utgangspunkt i spersmaet om behovsvurdering — det vil S farst
vurdere hvilke behov man har, og om disse behovene kan tilfredsstilles pa andre méter enn gjennom
nyanskaffelse (for eksempel gjenbruk, omorganisering (og annet), far man vurderer en eventud|
nyanskaffelse. N&r det gjelder nyanskaffelse, omfatter konsernets innkjgpspolicy krav og
forventninger til béde produkter, tjienester og leveranderer. Krav og forventninger til produkter
omfatter sAvel salve produktet som hvordan produktet er fremstilt. Dette er i samsvar med systemet
som er utarbeidet av Stiftelsen for bagrekraftig produkgon og forbruk (GRIP) for hvordan det kan
dilles miljgkrav i forbindelse med innkjgp og anbudsinnhenting. GRIP-systemet innebager a det
gjares avveing av miljghensyn opp mot prisvurderinger ved innhenting av anbud og ved vurdering av
innkjep. Nedenfor er vist hovedirekkene i dette systemet®.

Over- - Anskaffede varer, tjenester, bygg og anlegg det er behov for, pd en méate som bidrar til en
ordnet mal effektiv drift og best mulig skonomisk resultat over tid, uten at dette er i konflikt med en
bagrekraftig utvikling.

Ombruk og reparasion skal vurderes far nyanskaffel se.

Miljemerkede produkter og tjenester og milj@sertifiserte leverandarer skal prioriteres ved
nyanskaffel ser.

Prioritere produkter og tjenester som medfarer minst mulig energiforbruk, klimagassutslipp,
avfall og forbruk av helse- og miljgfarlige stoffer.

Salangt mulig benytte livs gpsprinsippet fra produksjon, viaforbruk til gienvinning eller
kassering ved vurdering av miljgmessige konsekvenser.

Milja- - Erleverandaren miljgsertifisert (EMAS, 1SO, Miljefyrtarn eller tilsvarende)?

kriterier for | - Utgir leverandaren regel messig en miljgrapport?

valg av - Har leverandaren en formulert miljgpolitikk?

leveran- - Hvilketransportmidler vil bli benyttet ved levering av produktet og/eller tjenestene?

darer

Kriterier for | - Er produktet eller tjenesten merket med Svanemerke eller tilsvarende — eventuelt tilfredsstiller
valg av produktet eller tjenesten slike krav? Oppyi i tilfelle hvilke(t).

produkter |-  Beskrive holdbarhet (levetid), reparerbarhet og gjenbruksegenskaper for produkter.

ogtjenester| -  Beskrive energiforbruk, energiform og utslipp av klimagasser knyttet til produksjon og forbruk
av produktene, eller forbruk av tjenestene.

Beskrive innholdet av helse- og miljgfarlige stoffer knyttet til produksjon og forbruk av
produktene, eller forbruk av tjenestene.

Innkjep og innhenting av anbud utgjer en betydelig aktivitet for AS Odo Sporveier. For eksempel
o0& det hvert & med store mengder elektrisitet til & drive konsernets virksomhet. | 2000 ble det brukt
totalt over 70 GWh i kjarestramtil T-bane systemet og 19 GWh til sporvognssystemet, samt 40
GWh til konsernets bygningsmasse. Det blei 2000 ikke stilt krav om innkjgp av miljemerket
elektrisitet. | 2001/2002 vil mulighetene for leveranse av dik dektrisitet, bade til kjere- og
bygningsstrem, bli undersakt.

® Deler av dette er ogsa tilgjengelig p& www.arip.no/I nnkjop/Default.htm.
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Til konsernets bussdrift ble det i 2000 Kjept inn totalt 5 459 000 liter diesdl. Det blir tilt krawv til
innkjep av drivstoffet ved at det kun benyttes miljediessl med mindre enn 50 ppm svovdinnhold.
Ved innkjgp av nye busser har konsernet i 2000 begynt & gtille krav om at bussene ska oppfylle
EURO 3 - krav. Det tilles ogsa krav til staysvakhet og energieffektivitet ved utskiftning til nye
busser. | tillegg stilles det innkjgpskrav gjennom forhandlinger med busdeverandarene om kraw til
rensing av eksos, basert pa CRT- dler tilsvarende teknologi.

Ved utskifting av sporvogner stilles det krav om at nye sporvogner ska benytte teknologi for
gienvinning av bremsekraft, som gir redusert energibruk. Det stillesi tillegg strenge krav til stiynivaet
pa de nye sporvognene (SL95), som etter konsarnets oppfatning er for heyt. Y tterligere redukgon i
Steynivaet pa disse sporvognene er kontraktsfestet med leverandaren. Ogsa ved innkjgp av nye T-
banevogner settes det strenge krav til staynivaet.

Tiltak

Nedenfor er oppsummert tiltakene innen innkjgp og anbudsinnhenting som skd bidratil a
konsernets miljgbelastning reduseres. Noen av tiltakene er ogsaafinnei rapportens avanitt om
"Kjaretayene’ og " Energibruk”.

Tiltak

1. GRIP s systemskal vaare veiledende for konsernet sin innkjgpsvirksomhet.

2. Konsernet skal gjennom innkjgpsavtaler ta hensyn til gnsket om gkt bruk av fornybare
ressurser og bedre utnyttelse av rastoff.

3. Denyebussene skal oppfylle EURO 3 - krav. Krav til staysvakhet og energieffektivitet skal
ivaretas ved utskiftningen.

4. Ved utskiftninger innenfor andre deler av kjaretayparken skal hensyn til gkt
energieffektivitet og miljgvennlighet vektlegges.

5. Det vil bli innfert &rlig rapportering om mé&l oppndelse i forhold til innkjgpspolicyen.*

Indikator er

For amde om konsernet beveger seg i rett retning i &rene fremover i forhold til overordnet ma ska
fdgende indikatorer brukes:

4| tilknytningtil tiltak nr. 5 om &rlig rapportering kan denne rapporteringen enten organiseres som en del av arsrapporteringen,
eller det kan utformes egne rapporteringssystemer rettet inn mot kriteriene i innkjgpspolicyen. Deler av dette er ogsa tilgjengelig
p& www.grip.no/Innkjop/Default.htm.
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Indikator Maéle-enhet | Indikatorverdi
i 2000

1. Andel (i kostnad og antall )av de totale anskaffelsene hvor vedtatt | Prosent av Ikketilgjengelig*
prosedyre for behovsverifikasjon® (behovspreving) er fulgt. kostnad

Prosent av Ikketilgjengelig*

antall
2. Andel (i kostnad og antall) av de total e anskaffel sene hvor minst Prosent av
listen med 5 definerte kriterier er lagt til grunn for valg av leverander | kostnad Ikketilgjengelig*
(om leverandaren er/har: miljgpolicy, miljgrapport, internkontroll, Prosent av
kvalitetssertifisert etter | SO 9000-standarden, miljgsertifisert etter ISO | antall Ikketilgjengelig*
14001-standarden/EM A Sregistrert/Milj gfyrtarnsertifisert).
3. Andel (i kostnad og antall) av totale anskaffelser hvor de Prosent av Ikketilgjengelig*
bedriftsgkonomiske livsl gpskostnadene er lagt til grunn for valg av kostnad
produkt/lgsning? (dvs. kostnader ifm. anskaffelse, energiforbruk, Prosent av Ikketilgjengelig*
kvalitet/levetid, bruksegenskaper, reparerbarhet/vedlikehold, antall
gjenvinningssystem (produkt/emballasje), spesialavfall m.m.)
4. Andel (i kostnad og antall) av totale anskaffelser hvor minst listen | Prosent av Ikketilgjengelig*
med 5 definerte kriterier er lagt til grunn for valg av produkt/l gsning. kostnad
(positiv miljgmerking/faremerking, innhold av resirkulert materiale, Prosent av Ikketilgjengelig*
innhold av helse- og miljgfarlige kjemikalier, utslipp, inneklima/alergi). | antall

* Verdier vil farst vagre tilgjengelige ved neste &rs miljerapportering

® Et forslag til slik prosedyre finnes p& www.grip.no/innkjop/
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3. Miljgpavirkninger - Konsern utstrgm (status og tiltak)
3.1. Utdipp til luft

Mal

Forurensende utslipp til luft fra konsernets virksomhet skal reduseres. Spesielt skal utslippet av
CO,, NO, og partikler minskes.

Status

CO,

Den sterste kilden til konsernets utdipp av CO, er forbrenning av drivstoff i bussene. Totalt for aret
2000 farte AS Sporveisbussenes bruk av diesd til utdipp av 14 272 tonn av denne klimagassen
Dette utgjorde 71 prosent av konsernets totale utdipp. Egen bilparks bruk av diesdl og bensin bidro i
tillegg til utdipp av 880 tonn. Redukson i utdipp fra disse kildene kan oppnés ved redusart forbruk
av drivstoff i ekssterende kjaretaypark, dler ved utskifting til mer energieffektive kjaretay.
Overgang til drivstoff basert pa fornybare energikilder kan ogsa redusere utdippet. Konsernets
oljefyrte varmtvanns- og varmeanlegg i bygningsmassen farte til utdipp av 1 230 tonn som utgjer 6
prosent av konsernets totae utdipp. En overgang fra oljefyrte varmtvanns- og varmeanlegg til
eektristet og/dler fiernvarmei bygningsmassen vil dermed diminere dette utdippet. Arbeldsreisene
bidro med 3 028 tonn og tjenestereisene med 340 tonn. Personbilene er hovedkildettil disse
utdippene fraarbeldsreisene, dik a en redukgon i personbilbruken i arbeidsreisene vil kunne gi store
redukgoner i konsernets totale utdipp.

NO

Hovedkilden til konsernets utdipp av NOy er eksos fra bussene. Totat dapp AS Sporve shussenes
busspark ut 141 tonn i 2000. Dette utgjorde 90 prosent av konsernets totale utdipp. Det er &
forvente at nyere busser har lavere utdipp, dik at senkning i gjennomsnittsalderen pa bussparken er
trolig det mest effektive tiltaket for aredusere konsarnets utdipp. Resten av kjareteyparken dapp
totalt ut 5 tonn, som utgjorde 3 prosent av det totale utdippet. Bruken av oljefyrte varmtvanns- og
varmeanlegg farte til utdipp av 1 tonn. Arbeidsreisene bidro med 8 tonn og tjenestereisene med 0,7
tonn.

Partikler (PMyg)

Bussene er ogsa hovedkilden til utdipp av partikler. Bussene dapp ut 12 tonn i 2000. Dette utgjorde
85 prosent av konsernets totale utdipp. Resten av kjeretayparken dapp ut 651 kg, dvsomlag 4
prosent av konsernets totale utdipp. Oljefyrte varmtvanns- og varmeanlegg farte til utdipp av 64 kg.
Arbeldsreisene bidro med 1,6 tonn, mens tjenestereisene bidro med utdipp av 40 kg.

Tiltak

Nedenfor er oppsummert tiltakene som skd bidratil a konsernets forurensende utdipp til luft
reduseres. Aktudlletiltak er ogsa nevnt under omrédene "kjaretay” og " energibruk”.
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Tiltak

1. Utskiftningstakten til busser med lavere utslipp av forurensende avgasser skal gkes med sikte
paafaflere nye busser med lave utslipp. Nye busser skal oppfylle EURO 4-krav. Krav til utdlipp
skal ivaretas ved utskiftningen.

2. | sterst mulig grad skal moderne renseteknologi benyttes, som for eksempel CRT filter, for &
redusere utslipp av forurensende eksosavgasser pa bussene. Pa eldre busser ettermonteres
renseteknologi, evtuelt kan motoren skiftes.

3. Det skal benyttes diesel med lavest mulig svovelinnhold (10 ppmi dag) i og med at lavt
svovelinnhold er svaat viktig for at renseteknologien CRT/DeNOx skal virke.

4. Ved utskiftninger andre kjgretgy skal hensyn til redusert utslipp vektlegges.

Indikatorer

For &mae om konsernet beveger seg i rett retning i arene fremover i forhold til overordnet md skal
fagende indikatorer brukes:

Indikator Male-enhet Indikatorverdi i 2000
1. Utdlipp av CO, fra bussene Gram CO,/vognkm 1380

2. Gjennomsnittlig utslipp av partikler for bussparken. Gram PM ;¢/vognkm 112

3. Gjennomsnittlig utslipp av NO, for bussparken. Gram NO,/vognkm 13,7

4. Andel av bussparken med CRT -filter eller tilsvarende. Prosent 2

5. Andel av bussparken som innfrir EURO 4-kravene. Prosent ?
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3.2. Steay

Mal

Staynivaet fra mobilt og stasjonaart materiell skal reduseres. Ved planlegging av ny virksomhet
0g nye baneanlegg skal strengere normer enn forskriften til forurensningsloven legges til
grunn. Konsernet skal ligge i forkant av palegg om stgyreduserende tiltak.

Status

Kartlegging av stgy

Sty fra Sporveiens virksomhet kommer bade fra kjeretay og skinnegang (T-bane, sporvogn og
buss) og fra anleggsvirksomhet. Stay fra T-bane og sporvogn omfatter bade rullestay og dagstay,
som oppstar i kontakten mellom hjul og skinne/sporvekder. | tillegg oppstér det kurveskrik pa
spesielle steder pa T-banen. Stay frabuss dreier seg i hovedsak om motorstay .

| 1998 ble det giennomfart kartlegging av gjennomsnittlig staybelastning pr degn langsdle T-
banetraséer. Resultatene viste at AS Odo Sporveier overholder kravenei forskriften. Ingen av de
2900 bygningene som ligger inntil traséene hadde en gjennomsnittlig stieybelastning pa over 42 dBA
som er grenseverdien for tiltak. 99 bygninger hadde en staybeastning hvor kartlegging og utredning
av tiltak var pkrevd (mer enn 35 dBA). Utredning er ikke gjennomfart.

De fleste klagesaker er knyttet til maksimalstgy over korte tidsrom. Dette kan oppsta ved tog-
Isporvognspassaring, i krappe kurver, gamle sporvekder og ved darlig vedlikehold av skinneskjater.
Det er gjennomfart kartlegging av maksimastgy pa Holmenkollbanen og Sognsvannsbanen som viste
il dels hgye stiayniva enkdte steder langs disse strekningene.

Henvendel ser
Tabellen under gir en oversikt over dle typer henvenddser® pa stay til AS Odo Sporveier i 2000.

Tabell 1 Oversikt over antall henvendelser fra publikum og offentlige etater pa stay til AS
Oslo Soorveier i ar 2000.

Henvendelser
Staykilde Privat Offentlig
T-bane 84 35
Sporvogn 42 9
Buss 9 4
Sum 216 48

Private henvendd ser omfatter henvendel ser fra enkeltpersoner, borettdag, velforeninger og lignende.
Dessuten omfatter dette innlegg i Aftenposten. Pa ettersommeren i 2000 ble det registrert 11 innlegg
med klage om sty fra T-bane og sporvogn. Henvende ser fra offentlige instanser kommer i

® Merknad til tabellen: Tabellen omfatter alle type henvendelser ang&ende stgy fra private og offentlige etater. Tallene refererer til
antall henvendelser der en og samme henvendel se kan komme fra bade privat og fra offentlig instans. | tabellen forekommer slik
overlapping 5 ganger for sporvogn og 10 ganger for T-bane. Det er ofte knyttet flere henvendelser til en og samme sak. Omlag
300 henvendelser er kategorisert.
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hovedsak frabyddene og fra Helsevernetaten i Odo kommune. Dette omfatter dt fra klager, vedtak
om pdegg om tiltak, tvangsmulkt, heringsuttalelser, innkalling til meter og korrespondanse for
koordinering av stayreduserende tiltak. Det er noen linjer som gér igjien i henvendelsene -
Gaustadlinjen, Holmenkollbanen og K olsasbanen.

| tillegg til overskten ovenfor har det kommet 36 henvendelser knyttet til anlegg og verksted. 22 av
disse er svar pa seknader om dispensagion fra forskrift ved anleggsarbeid, mens 6 er direkte klager
pa stey fra T-banens verkstedomrade pa Majorstua. Resten er i hovedsak stayklager fra
anleggsarbeid, blant annet pa nattarbeid. | henvendel sene for buss gér klager pa stey fraKjesas-
omradet igjen, blant annet tomgangskjaring.

Tiltak

Palegg om tiltak
Paegg om tiltak for & redusere helseskadelig stay er hjemlet i kommunehe setjenesteloven. | tabell 2
er det gitt en oversikt over tiltak i 2000 som er gjennomfart etter dike palegg.

Tabell 2 Oversikt over vedtak om stgyreduksjoner gjort etter kommunehel setjenestel oven og
tiltak initiert fra ASOslo Sporveier.

Vedtak ar Sted Tiltak

1995 Veitvet stasjon (K ol sdsbanen) Stayskjerming ferdig 2000
1999 Bergslia (Sognsvannsbanen) Stayskjerming ferdig 2000
1999 John C. Allé og Irisveien (Sognsvannshanen) | Igangsatt i 2000

1999 Klgftaveien 44 (Sognsvannsbanen) Planlagt igangsatt 2001
2000 Silurveien (K ol sshanen) Planlagt igangsatt 2001
2000 Vakergveien Planlagt igangsatt 2001
2000 Sportsveien, Ullern Allé og Asstubben Planlagt igangsatt 2001

Gjennomferte tiltak pa skinnegang og ki er etay
| 2000 gjennomfarte AS Odlo Sporveier falgende tiltak for a redusere stay fra T-bane;

Alle skinner ble smurt hver natt.

Sliping av skinner og sporvekder.

Utpreving av nye staysvake sporvekder ble sait i gang.
Utpreving av gummi under sviller.

Planlegging for montering av flenssmeringsutstyr pa vogner.

| 2000 gjennomfarte AS Odlo Sporveier fagende tiltak for & redusere stey fra sporvogn:
Lydisolering i bygninger langs Gaugtadlinjen.
Intensivert kontroll av skinnegang.

@kt utskifting av ditte skinner og penser (sporvekder).
Intensivert renhold og smering av skinnegang.
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Dessuten ble det progektert utskifting av skinnegang til "flytende” skinner pa flere strekninger for
sporvogn. Dette er det ikke midler til & gjennomfare. Det har ogsa i 2000 foregéit forhandlinger med
leverander av nye sporvogner for &fa ned sty framotor.

Tabelen under viser tiltak som skd prioriteres for gjennomfering i 2001.

Tiltak

1. Tiltaksutredning skal igangsettes for de bygningene som er identifisert med et gjennomsnittlig
innendears stayniva hgyere enn 35 dBA.

2. | samarbeid med Oslo kommune gjennomfgres en byomfattende kartlegging av
maksimal stayproblemene langs T-banen.

3. Utskifting av gamle sporveksler i overkjgringsspor pd T-banen prioriteres.

4. Utskiftning av slitte skinner og penser pa sporvognsnettet prioriteres.

Det er planlagt oppretting av en egen gruppe i Sporveien som ska utrede og giennomfare tiltak for &
redusere kurveskrik pa T-banen. Gruppen skd starte arbeidet pa nyaret 2001.

Indikatorer

For Amae om konsernet beveger seg i rett retning i arene fremover i forhold til overordnet mal skal
fagende indikatorer brukes:

Indikator Male-enhet Indikator ver di

i 2000
1. Antall steysaker som forérsaker henvendelser fra publikum Antall 230
2. Antall stgysaker som forarsaker henvendel ser fra offentlige etater Antal 70
3. Antall nye staysvake veksler (T-bane) Antal Ikketilgjengelig*
4. Antall nye stegysvake penser (sporvogn) Antall Ikketilgjengelig*
5. Antall vogner som har f&tt montert hjulflenssmereutstyr pa T-banen Antall 30

* Verdier vil farst vage tilgjengelige ved neste ars miljgrapportering.
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3.3. Ulykker

Mal

Antall hendelser som medferer skade pa passasjerer og andre trafikanter skal reduseresi
konser net.

Status
Inntrufne ulykker og tillgp til ulykker for T-bane og sporvogn registreresi datasystemet ” Synergi”,
hvor ogsa &rsaker til de enkelte ulykkene kartlegges.

Sporvogn

| lgpet av 2000 ble totalt 63 passagerer skadet i ulykker hvor sporvogn var involvert. 7 av disse ble
skadet i forbindelse med kollison, 54 ble skadet ved fdl i vogn, ved pdavstigning eler klemt i der,
mens 2 ble skadet ved haaverk/brak om bord. 46 andre trafikanter ble skadet i ulykker hvor
sporvogn var involvert. Av disse var 20 fotgjengere, 21 passagerer/farerei andre kjaretay, 2
sykligter, mens 3 var fotgjengere som snublet | kinnene dler i hull ved skinnene.

Det blei 2000 etablert et skkerhetsstyringssystem i tréd med krav i Jernbangovens forskrifter. Det
ble ogsai |gpet av aret utarbeidet en egen sikkerhetshandbok for sporvognsdivisonen. Denne
omhandler tiltak for & redusere ale typer ulykker forbundet med sporvognsdriften. Det er i tillegg
giennomfert flere riskoanayser av sporvognssystemet i Odo, som grunnlag for fremtidig arbeid med
trafikksikkerhet.

T-bane
| lgpet av 2000 ble totalt 14 passagerer og 2 andre trafikanter skadet i ulykker hvor T-banen var
involvert.

Banedivigonen har ansatt sikkerhetsgef og ogsa etablert sikkerhetsstyringssystem etter

jernbanel ovens forskrifter. Det har i 2000 vaat gjennomfert to riskoanalyser: 1) ” Svaat fulletog” og
2) "Evakuering i tunnel”. Det er i tillegg blitt gjennomfert opplaging av personell i beredskap og
evakuering i ulykkessituagoner, med spesiell vekt pa eventuelle ulykker i T-banetunndler. |
november ble det avholdt en stor brann- og evakueringsevelse i tunnel ved Ellingsruddsen. @velsen
omfattet alle nad- og utrykningsatater i Odo. Brannskring av stagoner og etablering av gode rutiner
ved brann er et hgyt prioritert omrade. Sporveiens langtidsplan for brannsikring av samtlige 12
underjordiske T-banestagoner skd ferdigstillesi 2001. | 2000 startet oppgradering av
brannsikringen pa T-banestagonene Granland, Furuset og Carl Berners plass.

Buss

| lgpet av 2000 ble totalt 78 passagerer og 15 andre trafikanter Skadet i ulykker hvor busser fraAS
Sporveishussene var involvert. Skadesystemet Sedgwick har vaat benyttet Siden 1999 til a registrere
pa data dle personskader forbundet med bussdriften.

Det gjennomfares flere typer tiltak for & redusere antall uhell med busser. For det ferste blir det etter
et uhdl giennomfart en samtale med fareren av bussen for & finne rsaken til ulykken, og for & skape
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2kt bevisstgjering hos fererne omkring sikkerhet. Det har i 2000 ogsa blitt avholdt flere kursi
trafikksikkerhet for farere, blant annet spesifikke kurs ved overgang til kjaring med leddbuss.
Leddbusskursene har fart til en markert nedgang i uhell med denne type busser. | 1gpet av 2000 har
leddbusskurset ogsa blitt innfert som en del av begynneropplagringen. Hver hgst arrangeres det i
tillegg glattkjeringskurs for bussfererne. AS Sporveishussene har ogsa etablert et system for
informagon til farerne om spesidle trafikkforhold og spesiet utsaite deler av bussrutene.

Tiltak

Nedenfor er det listet opp tiltak som det vil bli arbeidet med for & bidratil at antallet hendelser som
medfarer skade pa passagerer og andre trafikanter reduseres. Noen av disse tiltakene er ogsa
foredétt i skkerhetshandbgker og ivaretas gjennom sikkerhetsstyringssystemet.

Tiltak

1. Gjennomfgre trafikksikkerhetsplaner i henhold til sikkerhetsstyringssystemet.

2. Arbeidet med a gke sikkerheten i T-banetunneler viderefgres gjennom opplaging og gvelser i
beredskap og evakuering.

3. Risikoanalyser gjennomfares pa saarlig ulykkesutsatte steder og strekninger.

4. Redusere faren for alvorlige bussulykker ved & sette gvre grense for hastighet med buss med
staplasser.

5. Redusere gjennomsnitts- og maksimalalder pd busser.

6. Innenfor konsernet skal det ved opplaging av farere innga tiltak for reduksjon av risikoatferd.

7. Konsernet skal videreutvikle trafikksikkerhetssystemene.

Indikatorer

For amde om konsarnet beveger seg i rett retning i arene fremover i forhold til overordnet mal skal
fadgende indikatorer brukes:

Indikator M ale-enhet Indikator ver di
i 2000

1. Totalt antall skader pa passasjerer (konsern) Antall 155

2. Totalt antall skader pa andre trafikanter (konsern) Antall 63

3. Antall skader pa passasjerer og andre trafikanter (sporvogn) Antal 100

4. Antall skader pé passasjerer og andre trafikanter (T-bane) Antal 16

5. Antall skader pd passasjerer og andre trafikanter (buss) Antall 93
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3.4. Kjemikalier, avfall og forurenset grunn

Mal

Konsernets bruk av forurensende kjemikalier skal reduseres. Forurensning fra spesialavfall og
utslipp til grunn skal unngas.

Status

Kjemikalieregistrering

Konsernet etablerte i 2000 et databasert kjemikalieregister (stoffkartotek/ CHESS) over alle
kjemikalier som er i bruk. Registeret inneholder produktdatablad med informagon om omlag 800
ulike kjemikaier. Produktdatabladene har opplysninger om kjemikaienes giftvirkninger,
riskomomenter, farstehjelp- og vernetiltak. AS Sporve shussene har eget stoffkartotek. Alle nye
kjemikalier som benyttes blir vurdert med hensyn pa helse, milj@ og sikkerhet fer detasi bruk.

Sesialavfall
Av Statens Forurensningstilsyns (SFT) totalt 15 spesdavfalsgrupper omfattes konsernets
internkontroll av 11 grupper som det stilleskrav til. De er:

Avfdlsgruppe 1. Soillolje

Avfallsgruppe 2: Oljeavfal frarenseanlegg for oljeholdig avigpsvann

Avfalsgruppe 3: Oljeemulgoner

Avfdlsgruppe 4: Lesemidddavfdl

Avfadlsgruppe 5: Mding, lim, lakk og trykkfarger

Avfalggruppe 8: Avfdl som inneholder kvikksav dler kadmium

Avfdisggruppe9:  Prioriterte helse- dler miljaskaddige metdler (bly, kobber,
snk,krom, nikkel, arsen, sdlen, barium)

Avfdlsgruppe 15: Annet giftig dler miljeskaddig avfdl (f eks PCB)

Som en dd av konsernets system for internkontroll er det krav om at de enkelte avddingene
etablerer rutiner for handtering av spesidavfal. For aredusere utdipp fra kjemikaiebruk stiller
konsarnet krav om at enhver som oppdager lekkage eller mulighet for lekkage skal forsgke & tanse
utdippet, eventuelt begrense omfanget og varde om utdippet. Levering av spesdavfdl skjer kun til
mottakeranlegg godkjent av SFT.

Soesialavfall ellers

Ordningen for innlevering av brukte blybatterier innebaaer a de leveres enten tilbake til forhandler
dler til godkjent mottak. Arbeidet som har pagétt i flere & med sanering av asbest i bygninger og
materiell er fart viderei 2000. Det pagér dessuten et arbeid med & fa en totdoversikt over genererte
avfdlsmengder i konsernet.

Kreosotforurensning

Bruk av kreosot til impregnering av tresviller er en kjent kilde til forurensning gjennom utdipp av
kreftfremkallende stoffer (PAH). Alle tresvillene som konsernet de siste tidrene har kjgpt har vaat
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ferdigimpregnerte, for & hindre eventuell forurensning av grunn fra selve impregneringsprosessen.
Mulig identifiserte strekninger (kritiske punkter) hvor det kan haforekommet utdipp av kreosot til
grunnen er langs Ekebergbanen og Lilleakerbanen, samt i sporet i Grefsen vognhall, hvor det
fremdel es benyttes gamle sviller med kreosot pa.

Bensin og dieselolje forurensning

Lekkager fraalje-, diesa-, og bensntanker og nedgravde oljeutskillere representerer potensielle
forurensningskilder. Sporveien har i Igpet av &ret gjennomfart flere undersgkelser av grunnen ved
anlegg hvor det er mistanke om forurensning. Under undersakelser av forurenset grunn i en gammel
fylling ved parkeringsplassen pa Sporveiens anlegg pa Mg orstuen ble det funnet spor av tungolje og
diesdl. PA Alnabru bussomrade har det vaat registrert lekkage fra nedgravde diesdtanker. For &
utbedre dette forholdet ble tre 30 & gamle nedgravde 15 000 liters diesdtanker fjernet i Igpet av
1999-2000. Det blei tillegg gjort en omfattende utskifting av masser, hvor totalt 436 tonn
oljeforurenset masse ble deponert pa det godkjente mottaket til @vre Romerike Avfalssaskap pa
Ddskog avfdldylling.

For & hindre spredning av rester av oljeforurensning i grunnen, ble det instalert et pumpesystem hvor
oljeforurenset vann faresttil en oppsamlingstank for spillolje (oljeavskiller). Egne dreneringsgrefter ble
anlagt i forbindelse med dette arbeidet. For ytterligere & redusere forurensningen ble det lagt inn
lufted @yfe for & bedre tilgang til oksygen og dermed stimulere biologisk nedbryting av eventuelle
gienvagende oljerester. Det ble i etterkant av disse tiltakene giennomfert en riskovurdering i henhold
til SFTsveledning " Riskovurdering av forurenset grunn”. Konklugonen var at spredningsfaren ved
genvagende forurensninger var minimd. Det ble imidlertid antatt at forurensningen vil bli vagendei
grunnen i flere & fremover.

Ved anlegget pa Alnabru er det ogsa giennomfart tiltak for & rense opp grunn forurenset med bensin
fraen tidligere bensinlekkage. Totdt ble det gravd opp 50-60 tonn forurenset masse som ble
deponert pa Granmo avfdlsanlegg. Det blei tillegg i etterkant ingtdlert en vakum-pumpe for afjerne
bens nforurensningen fra gjenvagende grunn ved at |uft trekkes fra grunnen og a bensin fordamper
og ekstraheres ut av grunnen. Ogsa her ble det etter at pumpen ble fjernet ingtalert lufte kander for &
bringe oksygen i kontakt med forurensningen og bidrattil raskere biologisk nedbrytning av
bensinrestene. Forurensningen pa Alnabru har fart til at det ble igangsatt en kartlegging av hele
omradet med hensyn pa hva som ligger i grunnen av oljetanker og lignende.

Ved banedivigonens verkstedanlegg pa Ryen er det i 1999-2000 hlitt gjennomfart en omfattende
sanering av avlgpssystemet knyttet til vaskehalene. Dette ble gjort etter at det under overvaking av
avlgpsnettet ble funnet relativt ore mengder olje i spesiet én kum for damutskilling av avigpsvann.
Det ble startet en undersgkelse av arsakene til forurensningen, hvor bade eksterne og interne kil der
ble vurdert. Resultatene peker mot a forurensningen for det meste sammer fra eksterne kilder, men
at ukontrollerte tilferder av olje fra Sporveiens aktiviteter ogsa har bidratt. Renoveringen av
avigpssystemet har i kombinagon med etablering av bedre kontrollrutiner fart til a omradets
egenskap som kilde til forurensning er redusert. Det kan imidlertid ikke utelukkes a olje fremdelesi
perioder kan transporteres ut i det kommunale avl gpsnettet.

Pa det nye bussanlegget pa Klemetsrud har det blitt oppdaget oljei avrenningsvannet fra
parkeringsplassen. To nye oljeutskillere ble ferdig montert i |@pet av aret for & redusere denne
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forurensningskilden. Skade pa en oljetank pa Avigs kan i tillegg ha forarsaket forurensning i grunn.
Det er ogsa kjent a forurensninger av grunnen har skjedd fra Sporveiens tidligere anlegg ved Bjdsen
("bussgaragen”), men dette anlegget eies ikke lenger av Sporveien.

Tungmetal lforurensning

Under grunnundersekel sene pa anlegget ved Mgjorstuen ble det funnet arsen og sink i
konsentragoner som ligger noe over norsk norm. Bly og kobber i konsentragoner litt over norsk
norm ble ogsa funnet i denne undersazkel sen som ble gjennomfert i 2000.

Fjerning av graffiti

For afjerne graffiti pa bygninger, stoppesteder, busser, sporvogner og T-banevogner benyttes
rengjaringsmidler som kan representere en kilde til forurensning giennom avrenning til grunn.
Kjemikdiene som benyttesi rengjeringsmidiene kan i tillegg vaare kilde til utdipp til luft av
forurensende gasser. | konsernet benyttes imidlertid hovedsakdig vannbaserte rengjaringsmidler, for
& begrense de forurensende utdippene il Iuft og grunn. Det gar imidlertid med relativt store mengder
kjemikdier til dette arbeidet. Eksempelvis benyttes det arlig omlag 8000 liter rengjeringsmiddd il
fierning av graffiti pa T- banestasionene.

Herning av graffiti som er pafart pa T-banevognene foregdr ved banedivigonens verksted pa Ryen.
Her unngas avrenning til grunn ved at vaskevannet fra fjerning av graffiti pa vognenes utside blir fart
til oljeavskillere. Vaskevannet frainnvendig rengjaring av vognene blir imidlertid ikke behandlet
spesidlt, og gé& inn pa det kommunale avlgpnettet.

Tiltak

Det vil bli arbeidet med fagende tiltak som skal bidratil at bruk av forurensende kjemikalier
reduseres samt at forurensning fra spesidavfal og utdipp til grunn unngas:

Tiltak

1. Arbeidet med & erstatte kreosotimpregnerte tresviller med sviller laget av betong vil fortsette.

2. Arbeidet med a skifte ut gamle oljetanker som kan representere en fare for forurensning av
grunn vil fortsette.

3. Kjemikalier som representerer fare for helse og miljg vil bli skiftet ut med mindre farlige
alternativer.

4. Kontrollrutinene for & hindre utslipp til grunn av olje og diesel vil bli skjerpet.

Indikator er

For amde om konsernet beveger seg i rett retning i arene fremover i forhold til overordnet ma ska
fagende indikatorer brukes:

Indikator Male-enhet Indikator verdi

i 2000
1. Miljeskadelige kjemikalier erstattet med mindre skadelige alternativer. | Antall kjemikalietyper | Ikketilgiengelig*
2. Hendel ser med utslipp av forurensning som forarsaker henvendelser | Antall hendelser Ikketilgjengelig*
fraoffentlige etater.
3. Hendelser med utslipp av forurensning som forarsaker henvendelser | Antall hendelser Ikketilgjengelig*
fra publikum.
4. Nedgravde oljetanker skiftet ut. Antall tanker 3
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5. Total avfallsmengde fra konsernet.

Tonn

Ikketilgjengelig*

6. Total mengde spesialavfall frakonsernet.

Tonn

Ikketilgjengelig*

* Verdier vil fgrst vage tilgjengelige ved neste ars miljgrapportering.
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3.5. Visudt miljg

Mal

Bedre kvaliteten av det visuelle milja dik det blir oppfattet av kollektivtrafikantenei Odo.

Status

| miljerapporten omtales visuet miljg ved hjelp av to dementer: 1) Renhold av AS Odo Sporveiers
materiell og 2) Om stagonene er velholdte. Dette er mdlt ved hjelp av en sparreundersakelse mellom
et utvag av kollektivtrafikanter, og intervju av grupper av kollektivtrafikanter (fokusgrupper).
Underszkelsen har mdlt reisekvaliteten forstéit som andel av trafikantene som var forngyd med
reisen foretatt i |gpet av de Sste 7 dager. Renhold er bare en av flere parametre som er kartlagt.
Reaultatene viser & i de tre farste kvartalene av 2000 var omlag 60 prosent av brukerne forngyd
med renholdet av trangportmidlene (sporvogn, T-bane og buss) i konsernet. T-banen skiller seg ut
med svakere renhold enn sporvogn og buss. Omlag 50 prosent av trafikantene er forngyd med
renholdet pa T-banen, mens omlag 70 prosent er forngyd med sporvogn og buss.

Underszkel sen har ogsa mdlt tilbudskvaliteten blant annet forstéit som anddl av kollektivtrafikantene
som var forngyd med stag oner/stoppesteder. Om stagonen var velholdt var en av flere parametre
som ble undersakt. Omlag 35 prosent av kollektivtrafikantene mente at stagoner/stoppesteder var
velholdte. Det var bare mindre forskjeller mellom transportmidlene pa dette sparsmdet.

| forhold til tidligere & (1998 og 1999) er det en viss tendenstil at kvaliteten parenholdet er blitt
darligere, men fadata gjer at det vanskelig a trekke bastante konklugioner. Fra fokusgruppene
kommer det frem at T-banen har mange ditte og skitne vogner, og at renholdet var bedre far.
Unntaket fra dette er linje 1 (Frognerseteren). Dessuten blir det pdpekt at de nye sporvognene har et
behagelig visudlt innemilja. Det ser ogsa ut for a stoppestedene for buss ble oppfattet som mer
velholdte i 2000 enn dret far. Konsernet har imidlertid i 1gpet av dret startet en prosess med gkt
frekvens parenholdet av stagoner og stoppesteder.

Graffiti og tagging har ekt de siste arene. Tabell 4 viser omfanget for banedivigonen, som er den
divigonen hvor problemet er sterst. Den viser ogsa hvor mange saker som er politianmeldt og hvor
mange saker som er lgst i konfliktrédet (kjent gjerningsmann). Omfanget har géit noe ned fra 1999 til
2000.

Tabell 4: Omfanget av tagging/graffiti for banedivigonen i 1999 og 2000.

Ar Kostnader | Politianmeldit, Saker lgst i
mill kr antall saker konfliktradet

1999 45 5500 79

2000 40 4500 81

Konsarnet har hait et helhetlig program for & bekjempe tagging (inkludert graffiti). Dette bestar bade
i ma om oppretting av skade innen 24 timer, dokumentasion av skade med politianmeldelse dller ved
afare saken frem for megling i konfliktrédet. Dette har hatt god effekt, men de siste &ene har
omfanget av tagging vaat starre enn de ressurser som konsernet har hatt til & bekjempe skaden.
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Tiltak

Det vil bli arbeidet med fdgende tiltak som skal heve kvditeten pa det visuelle miljeet:

Tiltak

1. Konsernet skal ta estetiske hensyn ved etabl ering/oppgradering/fornying av stasjoner og
stoppesteder, inngrep i naturen og ved fjerning av utrangerte install asjoner og lignende.

2. Et system for vedlikehold av stasjoner/stoppesteder innfgres etter modell fra
bussstoppestedene.

3. Sammen med renholdspersonal et skal rutiner for renhold av materiell evalueres og
videreutvikles.

4. Programmet for & bekjempe tagging, herunder samarbeidet med Oslo Kommune, skal
viderefgres.

Indikatorer

For amae om konsarnet beveger seg i rett retning i arene fremover i forhold til overordnet mal skal

fdgende indikatorer brukes:

Indikatorer Male-enhet Indikatorver di
i 2000

Andel av brukerne som er forngyd med renhold av materiell. Prosent 60

Andel av brukerne som er forngyd med stasjoner/ stoppesteder. Prosent 35

Antall saker meldt til politiet. Antall 4500
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3.6. Miljestyring

Mal

Miljastyring skal inngd i konsernets styringssystem. Konser nets miljginnsats skal kartlegges og
rapporteres arlig.

Status

Miljerapporten for 2000 er den farste i konsernets historie. Den fremhever to prioriterte omrader —
"innkjgp” og "stey” — og omfatter en rekke tiltak pa de ulike omrédene. For oppfagingen av
tiltakene er det identifisert béde ansvarlige enheter og indikatorer for registrering og méling av
oppnadde resultater. Dette utgjer konsernets miljghandlingsplan. Den forutsetter en kontinuerlig
innsats. Rapportering om resultater og effekter av innsatsen ska hovedsakelig kje giennom en &lig
miljerapport. For alette arbeidet med den | gpende oppfagingen vil det bli utarbeidet et eget
datasystem for miljgrapporteringen. Det gir ogsa muligheter til aknytte den til et overordnet
syringssystem med tertidrapporter.

Det e hensktsmessig i sterst mulig grad dintegrere oppfa@gingen av miljghandlingsplanen i
konsernets eksisterende styringssystemer. Sdledes legges det opp til at viktige omréder i
miljerapporten falges opp giennom for eksempe persona handboken og
sikkerhetsstyringssystemene. Men det vil ogsa vagre hensiktsmessig med en mer overordnet
syringsmessig forankring, i prakss gjennom konsernets etablerte HMS-styringssystem.

Tilsynamyndighetens tolkning av HM S-forskriften, som regulerer ni "miljdover”, tilser a "ytre miljg’
bar integreresi HM S-styringssystemet i bedriften. ” (...) Det er helt sentralt at internkontroll
integreresi overordnet styring og planlegging av virksomheten. Sadig flere virksomheter er i
dag opptatt av a gjere forholdet til det ytre miljz til en del av bedriftens organisasjonsstrategi
og profil, og internkontroll er et instrument som kan utnyttes for a styrke dette arbeidet innad
i bedriften. (...)” Det Sesvidere a det er begrenset antall interessekonflikter mellom arbeidsmilja
og ytre miljg, i de flestetilfeler vil hensynene trekke i samme retning.

Gjennom integrering i HMS- styringssystemet etableres viktige forutsetninger for miljesertifisering og
eventuet miljamerking av konsernets transporttjenester. Aktuele former for miljesertifisering kan
vage den norske "miljgfyrtarn”, eventuelt de internagonde EMAS og 1SO 14000. Det kan ogsa
vage flere dternative former for miljamerking. De aktuelle valg kan likeve ikke gjares uten en
grundig vurdering av de forutsetninger som ma vage tilstede. Det er sdledesi seg sdlv et tiltak &
klargjare og etablere det nadvendige grunnlag for miljeseartifisering og miljamerking.

Tiltak
Felgende tiltak er aktudle for &faen hdhetlig miljestyring:
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Tiltak

1. Konsernet skal utarbeide arlige miljgrapporter som dokumenterer selskapets miljginnsats.

2. Ytre miljg rapporterestertialvis.

3. Det skal utarbeides et eget datasystem for miljgrapporteringen.

4. Miljostyringen skal forankresi konsernets HM S-system og i andre eksisterende
styringssystemer.

5. HMS-avdelingen far ansvaret for ytre milj@ og tilfares noe kompetanse og ressurser.

6. Miljgrapporten gis bare ut i elektronisk form f.0.m. 2001-rapporten.

7. Det skal etableres et grunnlag for miljasertifisering og miljgmerking
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4. Samfunnsregnskap Konsern —transport og milj @

| samfunnsregnskapet sammenlignes miljakonsekvensene av konsernets transportvirksomhet med
andre deler av Odos persontransportsystem. De grunnleggende forutsetninger og
beregningsresultater er sammendtilt i tabell 3. Falgende fem miljaindikatorer brukesi
sammenligningen:

Energiforbruk
Utdipp av CO;,
Utdipp av NO,
Utdipp av PM o
Utdipp av PM; 5

For dleindikatorer omfatter overskten bare den direkte energibruken, dvs energiforbruk og utdipp
som knyttestil driften av transportmidiene. En andyse av den samlete energibruken for de tre
energibagerne (elektrigtet, bensin og diesdl), dvs inkludert energiprodukgons- og
overfaringssysemene, viser & deni liten grad pavirker forskjellene mellom de ulike
trangportsystemene. | sfal er det i kollektivirafikkens faver. Det henger sammen med a
elektrisiteten var 100 prosent vannkraftbasart i 2000 (ingen netto import), og salv i e normaar er
den dominerende andelen vannkraftbasert.

Alle summeringer gjelder for ett &, dvsfor 2000. | det videre skilles det mellom disse fire ddene av
Od0s persontrangportsystem:

1. Konsern (hele konsernet AS Odo Sporvelers trangportutevel se)

2. Konsern+Kontrakt (1 pluss den transporten som utgves av andre selskaper pa kontrakt for AS
Odo Sporveier)

3. All Kollektiv (2 pluss de andre delene av Odos kollektivtransport)

4. Personbil+Droge (dl transport utevd av personbil og drogei Odo)
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4.1. Total energibruk og utdipp fra persontransporten i Odo

Figur 4 viser resultatene for totat energiforbruk og utdipp. Det fremgér at bade kollektivtransporten
som helhet og konsernets transportutevel se har sma miljgkonsekvenser sammenlignet med personbil
og droge. Dette gjelder for dle fem miljandikatorene.

Totalt Energiforbruk og utslipp
4000
c 3500 —
5
< 3000
S
S 2500 O Konsern
8 ] l Konsern+Kontrakt
S 2000 ,
= O All Kollektiv
2 1500 O Personbil+Drosje
<= 1000
= _
O 500 =
0 __E._ . .'_'_ . . —|_|
Energi CO2 NOx PM10 PM25

Figur 4 Totalt energiforbruk og utdipp fra Oslos persontransport
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4.2. Energibruk og utdipp pr personkm for person-transporteni
Odo

Av figur 5 fremgdr det a ogsa for spesifikt energiforbruk og utdipp pr enhet transportarbeid (pr
personkm) gir bade konsernet og hele Odos kollektivtrafikk i gjennomsnitt langt lavere
miljgbelastninger enn personbil og droge. Det understreker at det vil vagre store miljggevinster
knyttet til en utvidese av Odos kollektivtrafikk.

Gjennomsnittlig energiforbruk og utslipp per pkm

1,2
& 1 _
(@]
2 08 O Konsern
S 06 = B Konsern+Kontrakt
8 " DAl Kollektiv
2 04 OPersonbil+Drosje
S 021

O_ T T T

Energi CO2 NOx PM10 PM2,5

Figur 5 Spesifikt energiforbruk og utslipp pr personkm for Oslos persontransport. Energi i
kWh/pkm, CO2-utslipp i kg/pkm og andre utslipp i g/pkm
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4.3. Totale miljgkostnader for persontransporteni Odo

Figur 6 viser a ogsa n& miljgkostnadene beregnes som kronebelgp stér de kollektive delene av
Odos transportsystem for sma andeler sammenlignet med personbil og droge. Likeledes er den
pesifikke miljgkostnaden i kroner pr personkm i gjennomsnitt langt lavere (se figur 7). Det
understreker a en utvidelse av Odos kollektivtrafikk vil gi betyddige innsparinger i kostnader som
dlers pafares samfunnet. | ssammenligningene er det brukt kostnadsfaktorer som er vanlige ved denne
typen andyser i norsk sammenheng. Disse omfatter:

CO, = 0,35 kr/kg
NO, = 400,00 kr/kg
PMyp = 2050,00 kr/kg
PM,s = 0,00 kr/kg’

Miljekostnadsfaktoren for energi er lik null ettersom samfunnsregnskapet bare omfatter den direkte
energibruken.

Miljgkostnader i 1000 NOK

3000000

2500000
2000000

1500000

1000 NOK

1000000

500000
0

Konsern Konsern+Kontrakt All Kollektiv Personbil+Drosje

Figur 6 Totale miljgkostnader fra Oslos persontransport. Millioner kroner

7 Miljekostnaden for PM, 5 er inkludert i PM;q
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4.4. Miljgkostnader pr per sonkm for persontransporteni Odo

Gjennomsnittlig miljgkostnad per pkm
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Figur 7 Gjennomsnittlige miljgkostnader pr personkm for persontransporten i Oslo. Kroner
pr personkm
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4.5. Samfunnsregnskapet og bymiljget i Odo

Samfunnsregnskapet bygger patal for &lig giennomsnittlig kapasitetsutnyttelse. Det undervurderer
betydningen av kollektivtrafikkens spesile funkgon i rushtidene. | morgenrushet mot sentrum kan
kollektivtrafikkens andel av antal reiser komme opp i 70 prosent. Kapasitetsutnyttelsen i rushtiden er
vesentlig hayere enn gjennomsnittet, mens det er noe lavere for personbilene. | 2000 var den
gjennomsnittlige kapasitetsutnyttel sen for hele konsernet inkludert kontraktskjaringen med buss
omlag 20 prosent (plasshelegg). | morgenrushet er den derimot omlag 45 prosent mot sentrum og
med &t gjennomsnitt pa omlag 35 prosent for reisene mot og fra sentrum. Det innebaarer a en
rushtidsreise med kollektivtrafikk gir en miljgbeastning som er omtrent halvparten av det arlige
gjennomsnittet, mens den er omtrent 10 prosent hayere for personbilen. Hvis kollektivtrafikken bare
var dimengonert for et normalniva - og denne forskjellen forutsettes dekket av personbiler - ville det
mot sentrum tilsvare et tillegg i antall personbiler pAomlag 16 000 i Igpet av en morgentime. Foruten
den kraftige ekningen i miljebeastningen, ville det skape en umulig situagon pa byens vei- og
gatenett.

Samfunnsregnskapet dokumenterer dermed at det vil vagre betydelige miljamessige og gkonomiske
gevinger ved & gke bade kollektivtrafikkens andel av Odos samlede persontransport. Det
underbygger viktige deler av konsernets strategiske plan for perioden 1999-2016. Med grunnlag i en
overordnet virksomhetsidé om bagekraftig bytransport fremheves det i planen a en velfungerende
og miljeriktig byutvikling krever at kollektivtrafikken i Odo tar dl den fremtidige veksten i
persontrafikken. Tilsvarende gir det ogsd en underbygging av md, strategier og virkemidler uttrykt i
planer fraOdo kommune. | fordaget til en fellesklima- og energistrategi for Odo kommune,
Akershus fylkeskommune og Buskerud fylkeskommune er en anbefat Strategi a eke
kollektivtrafikkens konkurranseevne i forhold til privatbilen. Skisserte virkemidler for en dik srategi
er blant annet & prioritere kollektivtrafikken som regionens viktigste satsingsomrade for
persontransport, og a sikre gode gkonomiske rammebetingelser for kollektivtrafikken. Som sentralt
innsatsomrade foredas:

" Biltransportens andel av transportarbeidet reduseres vesentlig. Det satses betydelige
ressurser ut over Oslopakke 2 pa kollektivtransporten i Osloregionen. Kollektivtransportens
konkurranseevne gkes bade m.h.t. tilgjengelighet, komfort og pris.”

Fordaget til klima- og energistrategi representerer en oppfaging av kommunens bygkologiske
program. Et overordnet ma i programmet er & Odo skal vagre en ren, sunn og trivelig by med gode
byrom og godt fungerende kretd gp.

Samfunnsregnskapet dokumenterer at en styrket kollektivtrafikk er viktig for and et dikt md. Det
understrekes da ogsa av programmets ma om at Odo skal arbeide for miljevennlig arealbruk og

bytransportsystemn, utdypet som:
" Et godt bymilj@ er avhengig av et langsiktig ressursper spektiv og samordnet areal- og

transportpolitikk. Forholdene skal legges best mulig til rette for & kunne bo i byen uten egen
bil, og & kunne benytte kollektivtransport til og fra byen.”

35



VF-notat 6/2001: Miljgrapport 2000 for AS Oslo Sporveier - Dokumentasjonsrapport

4.6. Samfunnsregnskap 2000. Transportsystemet i Odo

Kategori Enhet | T- Spor | Buss| Buss |Buss [Tog |Tog [Bat |[Bat |Person- |Dro- Sum

bane | - Kon- | Kon- | Rest |Kon- |Rest | Kon- | Rest | bil se

vogn | sern | trakt trakt trakt

Transport- Mpkm| 405 86| 1252 1125 25 41| 180 4] 155 3300| 157| 44512
arbeid
Milj o
faktorer
Energi kWh/pkm| 0,174| 0,221 0,43 0,40 034 0,136]0,136| O,75[ 0,75 0,66| 0,68
CO, kg/pkm 0 0| 0,115| 0,107{ 0,091 0 0| 0,200] 0,200 0,170{ 0,178
NOx g/pkm 0 0 11 0,9 0,9 0 0| 44| 44 10| 047
PM 10 g/pkm 0 0| 0,09 0,09] 0,09 0 0| 0,03] 0,03 0,13| 0,18
PM ;s g/pkm 0 0| 0,07 0,07| 0,07 0 0 0 0 0,09| 0,14
Sum
Energi og
Utdlipp
Energi GWh| 70,5| 190| 538 45,0 8,5 56| 245| 30| 116 2178,0| 106,8 | 2526,2
CO, Ktonn 0 0| 144 12,0 2,3 0 0| 08 31 561,0( 27,9| 6216
NOx tonn 0 0| 137,7| 101,3| 225 0 0| 17,6| 68,3 3300,0| 73,8| 37212
PM 10 tonn 0 0| 11,2 10,1 2,3 0 0] 01 0,5 4290 282| 4815
PM s tonn 0 0 8,8 7,9 18 0 0 0 0 297,01 22,0] 3374
Milj gk ost
Faktorer
Energi kr/pkm 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CO, kr/pkm 0 0| 0,040| 0,038 0,032 0 0| 0,07| 0,07 0,060 | 0,062
NOx kr/pkm 0 0| 044 0,36| 0,36 0 0| 1,76| 1,76 0,40 0,188
PM 1o kr/pkm 0 0f 0188 0,188]| 0,188 0 0| 0,06]| 0,06 0,266 | 0,369
PM 5 kr/pkm 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sum faktor kr/pkm 0 0] 0668| 0586 0,58 0 0| 189 1,89 0,726 | 0,619
I alt
Milj gk ost
Energi Mkr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
CO, Mkr 0 0 5,0 4,2 0,8 0 0| 03 11 196,3| 98| 2175
NOx Mkr 0 0| 551 40,5 9,0 0 0 70| 27,3 1320,0( 29,5| 14884
PM 1o Mkr 0 0| 23,0 20,7 4,7 0 0| 02 1,0 8795 57,8| 986,9
PM 5 Mkr 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Sum Mkr 0 0| 831 654 145 0 0 75| 294 23958| 97,1| 2692,8
milj gk ost
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