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Transportens problemer

o Energikrevende

o Materialkrevende
o Arealkrevende
o Forurensning av luft, jord og vann

o 1,2 millioner menneskeliv gar tapt
hvert ar

o Fordeling



Et begrep | endring

o Fgrste generasjon (1992-1993)
Miljg, transportvolum, arbeidsreiser

o Andre generasjon (1993-2000)

+ Livskvalitet, transportintensitet og
korte fritidsreiser

o Tredje generasjon (2000-2005)

+ @konomi og fordeling, sikkerhet,
trafikkinfarkt og lange flyreiser



Fra baerekraftig utvikling til baerekraftig
transport

1. Sikre langsiktig
gkologisk baerekraft

2. Tilfredsstille
grunnleggende behov

3. Bidra til rettferdighet i
tid og rom
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Fra baerekraftig utvikling til baerekraftig

transport

1. Sikre langsiktig
gkologisk baerekraft

Daglig energibruk
per person

Halvere 1990 individuelt
energibruk til persontransport,
dvs. maks. 8 kWh

2. Tilfredsstille

Daglig reiselengde

Minimum 11 kilometer

grunnleggende behov per person tilgjenglig
3. Bidra til rettferdighet i | Det baerekraftige | Alle skal veere i det baerekraftige
tid og rom transportrommet | transportrommet og minimum

reiselengde skal dekkes med
kollektive transportmidler




Baerekraftig transport
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Strategier for beerekraftig transport

o Effektivitets-strategien

Forbedre eksisterende teknologi

Utvikle alternativ teknologi

O Substitusjons-strategien

Reise med buss, bane og bat fremfor personbil
og fly

o Reduksjons-strategien
Reise kortere

Reise sjeldnere



Fire EU-scenarioer for 2030

O Business-as-usual (BAU)
Viderefgring av 1990-2000

o Effektivitets-scenariet (EFF)

Reiser fortsatt mer, men bruker mer effektivt
teknologi

O Substitusjons-scenariet (SUB)

Reiser fortsatt mer, men bruker mer buss,
trikk og tog

o Reduksjons-scenariet (RED)
Fryser fly- og bilreiser pa dagens niva



Energibruk til daglig persontransport

Fire EU-scenarioer for 2030
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Baerekraftig transport og "tillatte”
daglige reiselengder
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Vendepunktet
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Konklusjon

o Pkt kollektivtransport, for at alle
skal fa dekket sine transportbehov

o Utvikle og ta | bruk transportmidler
med langt lavere drivstofforbruk
eller reise mindre.

o Kollektiv holdningsendring

Takk for oppmerksomheten!
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