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● Største ekstremværhendelse i omfang og utbredelse. Nesten hele Sør-Norge var berørt.

● Alle hovedvegforbindelser nord/sør og øst/vest i Norge var stengt – i tillegg til jernbanen.

● Opptil 114 stengte veger på en gang. Hovedforbindelsene var helt stengt i 1,5 døgn.

● 148 skader på riksvegnettet som krevde reparasjon/utbedring.

«Hans» august 2023



Flomskader etter «Hans» – status 
25.06.2024



Brua stengt i 8 dager i mai/juni 2022 etter flom.
• Lokalbefolkningen hadde opptil 690 km omkjøringsveg når 

brua var stengt.
• Langstransporten hadde 168 km lengre veg (1 time 5o 

minutter) via Finland.

Samfunnsøkonomiske kostnader som følge av 
brukollapsen: 80-120 millioner kroner.
- etablering og drift av midlertidig bru
- riving av gammel bru og etablering av ny, permanent bru
- kartlegginger, undersøkelser, rådgivning, saksbehandling
- tids og kjøretøyskostnader ved omkjøring
- forsinkelseskostnader ved lysregulering på enfeltsbru
- lokal båtskyss over elva, ekstra skoleskyss

Tiltak som kunne forhindret brukollaps: Ca. 10 mill.

Samfunnsøkonomiske kostnader: E6 Badderen 
bru i Nord-Troms 



Sørpeskred 19. januar 2023:
• Rv. 80 mellom Bodø og Fauske stengt i 

1,5 døgn

Nyttetap for trafikken:
• 5,6 millioner kroner per døgn pga. lav 

standard omkjøringsveg – tungbiler ventet

Lignende skred februar 2021 – person 
omkom

• Verdien av et tapt liv: ca. 35 mill. 

Planlagt tiltak:
• Bygge ca. 200 m lengde med 15 m brede 

fanggrøfter med dybde ca. 2 m

Samfunnsøkonomisk kostnader: Rv. 80 ved Kistrand i Nordland



Klimatilpasning



VegROS: Eksempel E6 Langnesbergan
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Klimaendringer: Hvordan 
endres naturfarebildet for 
veitransporten?
Innlegg på arrangementet «Fører samfunnsøkonomisk analyse av klimatilpasning mer til rassikring og mindre til nye motorveier?» 

Arendalsuka, Grid arena,15. August 2024

Unni Eidsvig, NGI



Veinettets utfordringer med værrelaterte 
naturhendelser

Naturhendelser som
rammer transportnettverk

Utløsende ekstremvær Konsekvenser av naturhendelsene for 
transportnett og brukerne

Kilde: met.no



Metodikk for vurdering av endringer i 
naturfarebildet

Global 
klimamodell

Regional 
klimamodell

Klimagass
utslipp

Terskselverdifor 
naturhendelse
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Utvikling av klimaparametere forbundet med naturfare-hendelser

Snøfall

Skardbuåsen, 
Hardangervidda,

1400 moh.

• Returperioder: Akkumulert nysnø over 3 dager. • Returperioder: Akkumulert nedbør over 3 
dager.

Nedbør

(klimamodell IPSL-CM5A-SMHI RCP 8.5)

(E39) Våtedalen, 
Sunnfjord-Nordfjord, 

1150 moh.



Fysisk klimarisiko: Er det klimaendringer eller samfunnsutvikling som 
bidrar mest?

Innlegg på arrangementet «Fører samfunnsøkonomisk analyse av klimatilpasning mer til rassikring 
og mindre til nye motorveier?» 

Arendalsuka 15 august 2024

Carlo Aall

Vestlandsforsking



Hva har klimarisiko-begrepet bragt inn i 
klimadebatten?

Klimarisiko skapes av både klimaendringer og av klimapolitikk

Fysisk klimarisiko skapes av summen av klima- og samfunnsendringer



Hva bidrar mest av endra klima og samfunn?

RISIK
O

SÅRBARHETFARE

RESPONSEKSPONERING

Et tøffere klima? 
(eks «villere, våtere, varmere»)

Et annerledes samfunn? 
(eks fortsatt vekst i mobiliteten)

Nye forventninger og krav? 
(eks nullvisjon også om 
trafikkskader)

Mer (eller mindre) klimatilpasning? 
(eks ta igjen 

vedlikeholdsetterslepet)

FYSISK KLIMARISIKO



Barrierer for klimatilpasning



Kan tiltak for reduksjon av utslipp også bidra 
med klimatilpasning?

Tøffere 0-utslippspolitikk (=dyrere 
energi = redusert mobilitet = 

redusert fysisk klimarisiko)

OVERGANGSRISIKO



SAMFUNNSØKONOMISK ANALYSE AV 
NATURFARER SOM TREFFER VEG I ET KLIMA I 

ENDRING

Arendalsuka 15.august 2024

Peter Aalen, Menon Economics



Analyser av tiltak mot flom og skred som treffer veg:
Klimavei løser to mangler

• Tidligere:

1. Prognoser for fremtidig og nåværende frekvens av skred var for 
dårlige

2. Én betydningsfull nyttevirkning var ikke tatt med

• Klimavei har arbeidet med å løse begge manglene 
19.09.2024 Menon Economics 20



Dersom alle nyttevirkninger er med og gode
prognoser for flom- og skredfrekvens brukes:

Skredsikring er generelt langt mer
lønnsomt enn tidligere antatt

Menon Economics



a) Klimaendringer? b) Veldig mange 
trafikanter plages 
mildt hver dag av 
ubehaget og 
usikkerheten av å 
kjøre på skredfarlige 
strekninger? 

Hva gjør skredsikring mer lønnsomt enn tidligere antatt?

19.09.2024 Menon Economics 22



Skredsikring har tidligere 
ofte framstått 
ulønnsomt

19.09.2024 Menon Economics 23

Skredsikringstiltak bidrar til:

• Færre veistenginger og forsinkelser

• Færre personskader

• Reduserte opprydningskostnader

Disse virkningene er små – 

kun de som er uheldige nok til å (ville) reise 
samme dag som det har gått skred påvirkes.

- 200

- 100

 -

  100

  200

  300

  400

  500

Kostnader Nyttevirkninger Nettonytte

Reduserte reparasjonskostnader Redusert personskade Færre veistenginger og forsinkelser Sum



…men mest fordi hele 
nytten ikke var regnet 
med

19.09.2024 Menon Economics 24

Skredtiltak bidrar også til redusert 
bekymring, utrygghet og en mer 
forutsigbar reisehverdag
• Ny metodikk/forskning prissetter 

dette velferdstapet.

• Velferdsgevinsten omfatter alle 
reisende som ferdes på 
skredfarlige strekninger – 
gevinstene er derfor betydelige. 
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Hva så med klimaendringene?

Menon Economics



…klimaendringer kan øke 
lønnsomheten

KONSEKVENSER AV KLIMAENDRINGER HAR BETYDNING FOR 
LØNNSOMHETEN AV VEIINVESTERINGER

19.09.2024 Menon Economics 26

…eller i redusere lønnsomheten

F.eks for tiltak rettet mot:

a) Flom

b) Flomskred

c) Jordskred

d) Sørpeskred

e) Våte snøskred

f) Steinsprang?

F.eks. for tiltak rettet mot 

a) Tørre snøskred

b) Isskred

c) Snøfokk

• Tørre snøskred og steinsprang er ofte mest aktuelle for tiltak

• …og utslagene av å inkludere klimaendringer ikke enorme



a) Klimaendringer bør tas hensyn til i analyser av 
naturfare på veg

…men hvordan det vil påvirke lønnsomhet varierer 
fra tiltak til tiltak. 

Hva blir konklusjonen?

19.09.2024 Menon Economics 27



a) Klimaendringer bør tas hensyn til i analyser av 
naturfare på veg

b) Skredsikring gir mer nytte til samfunnet enn 
tidligere antatt

…og bør derfor prioriteres høyere enn idag?

Hva blir konklusjonen?

19.09.2024 Menon Economics 28



DEBATT

1. Har vi kommet langt nok i arbeidet med klimatilpasning av veiene i Norge? 

2. Hvilken rolle kan bruk av ny og alternativ teknologi (eks automatisk 
skredvarsling, mobile skredoverbygg) få i arbeidet med klimatilpasning?

3. Når Nasjonal transportplan varsler et redusert økonomisk handlingsrom – 
bør vi da bruke mer penger til rassikring av smale vestlandsveier og mindre til 
nye fire-felts motorveier?
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