Indikatorer pa baerekraftig
reiseliv. Hvordan maler vi?
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Huvordan kan vi tilpasse oss

KLIMAENDRINGENE?

LES MER

Climate Change Management

Master, hausten 2018

Kiimaendringane dei siste ara, med ekstremver, flaum, skred og vindskade, i
har fert til eit stort behov for personar med bade milja- og naturvitskaplg
kunnskap og praktisk planleggingskompetanse. Denne masteren er utvikla

for & mate dette aukande samfunnsbehovet. Q| Sogndal




Bakgrunn: To relevante prosjekter

* Field of Goals: Fra mal til mening til handling - Samproduksjon og implementering av FNs barekraftsmal i
regionalt og lokalt planarbeid

Mal: utvikle et rammeverk for @ implementere FNs baerekraftsmal i lokal og regional planlegging
Finansiering: Norges forskningsrad, DEMOS-program

Prosjektperiode: 2020-2023

Faglige partnere: Nordlandsforsking (leder), Vestlandsforsking, mfl

Brukerpartnere: Nordland og Vestland fylkeskommuner, mfl

* TourRISK: A resilient low-carbon, high-yield tourism model for Norway

Mal: 38 kome fram til kva slags politikk som kan gi oss den reiselivsnaeringa Norge verkeleg treng i framtida, gitt
klimasituasjonen verda star overfor

Finansiering: Norges forskningsrad, KLIMAFORSK-programmet
Prosjektperiode: 2021-2024
Faglige partnere: Vestlandsforsking (prosjektleder), Hegskulen pa Vestlandet, mfl

Brukerpartnere: Fjord Norge AS, Hurtigruten AS, Naergyfjorden verdsarvpark, Geirangerfjord Verdsarv, Destinasjon
Voss AS
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Disposisjon

e Litt indikatorteori
* Hva er indikatorer, og hva kan de brukes til?

* Som du roper far du svar
* Hva er egentlig baerekraftig reiseliv?

* Noen eksempler
e Baerekraftindikatorer i reiselivet

e Litt normativ forsking
* Hva kan dyp-baerekraftige reiselivsindikatorer vaere?
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Litt indikatorteori

* Opphav
* Innenfor gkonomien pa 1920 tallet

* | forbindelse med militaerproduksjon under den 2 verdenskrig
med behovet for standardisering

* Knyttet til teorier om «New Public Management» og «rasjonell ﬂ

planlegging»
* Praktisk anvendelse Kall.del

* Informasjon (vanligst)
* Administrativ styring (blir lett for «kalde»)
* Politisk styring (blir lett for «varme»)

indeks

Mal: Finne
frem til «passe
varme»
indikator-
systemer

* Barrierer
* Tilgang pa data — evt kostnader med a skaffe data

* «Det som telles teller» - eventuelt - «det som teller telles»
» «Spndags-» versus «hverdagsideologi»

Faglig ngyaktighet

Opplevd beslutningsrelevans

VESTLANDSFORSKING
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Fra miljg- til baerekraftindikatorer

e el

Gross Development
Product (GDP) index

LI |1 ][

Modified GDP Alternative “Green
index indexes supplement” to
GDP
A 4 Y
Social indicators Compound Environmental
development indicators
indicators

il

Ecological
footprint index

-

Sustainability
indicators

Late 1960s to early
1970s: Criticism of
GDP

Early to mid 1970s:
Environment and
development debate

Mid to late 1980s:
Sustainable
development debate

Local Environment

Vol. 10, No. 2, 159-172, April 2005 EWoesedces

ARTICLE

The Use of the Ecological Footprint
in Local Politics and Administration:
Results and Implications

CARLO AALL* & INGRID THORSEN NORLAND

from Norway

VESTLANDSFORSKING



Hvor i arsak-virkningskjeden lage indikatorer?

(( 1 Viktigst a beskrive |

Enklest a beskrive

Drivere Tilstand Prosess Innsats Resultat Effekt

Driver- Tilstands- Prosess- Innsats- Resultat- Effekt-
indikator indikator indikator indikator indikator indikator

Eksempel for temaet «Hvordan redusere forurensning i sentrum»?

Nedgang i antall Konsentrasjon
Bompenger biler i sentrum av forurensning
per dag i sentrum

Antall biler i Apne
sentrum per dag hgringsmgter

Sentralisering
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Den lokale og regionale baere

Kommunane sitt Lokal
Agenda 21 arbeid og
fylkeskommunane sitt
Regional Agenda 21
arbeid

Lokal Agenda 21
perioden (statlig stgtte
til LA21 arbeid)

Miljgvern i kommune
perioden (gremerka
overfgringer til
kommunale
miljgvernledere)

1987

Sogndal f@grst ute med ein Lokal
Agenda 21 (1994)

&\ Nordland fgrst ute med ein Regional
\\/ Agenda 21 (1995)

2000

Chapter 28 of Agenda 21

FNs berekraft-
prosess

OUR

— “Through consultation and
consensus-building, local authorities
would learn from citizens and from
local, civic, community, business
and indusrial organizations and
acquire the information needed for
formulating the best strategies. (...)
Local authority programmes,
policies, laws and regulations to
achieve Agenda 21 objectives
would be assessed and modified,
based on local programmes

+ LR

Goals

Millennium De:

adopted

raftshistorien

Lokal og Regional Agenda 21 smuldrar
opp og ‘klima’ overtek som overskrift

2015
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..0g reiselivets baerekrafthistorie

International Tourist Arrivals by World Region

UN sustainable
tourism year (2017)

\

UNWTO guide on
sustainable tourism (2005)

Asia & Pacific

Algae blooming in Italy (1990)

“Balearizacion”

O Relative
1.4 billion
1.2 billion
+ biltion UN eco-tourism year
(2002)
800 million
First UN conference on
sustainable tourism (1999)
600 million :
Tourism Agenda 21
(1995) T
400 million
200 million
/ Krippendorf (1975): “Die Landschaftfresser”
0
1950 1960 1970 1980 1990

Source: United Nations World Tourism Organization - World Tourism Barometer (2019)

2000 2010 2018
OurWorldinData.org/tourism/ « CC BY
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Den glemte delen av baerekraftdefinisjonen

QuR

e Oftest sitert:

* “Sustainable development is development that meets the
needs of the present without compromising the ability of
future generations to meet their own needs”

* Tilleggsvilkar som ofte blir glemt:
* “lt contains within it two key concepts:

* the concept of needs, in particular the essential needs of
the world's poor, to which overriding priority should be
given; and

* the idea of limitations imposed by the state of
technology and social organization on the environment's
ability to meet present and future needs”

FUTURE

THE WORLD COMMISSION
ON ENVIRONMENT

AND DEVELOPMENT
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Den grunnleggende to-delingen av malet

* ‘Berekraftig’: gkologiske berekraft

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

e Sikre vern av grunnleggjande gkologiske funksjol

* ‘Utvikling”: sosial berekrafta

St meld nr 58

* Generasjonsrettferd: Rettvis fordeling mellom gg  Mmriibne e

* Global rettferd: Rettferdig fordeling innan gener:
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Problematiske dreiingar i berekraftdebatten

e Utviding av grensene for kva menneskelege behov som skal omfattast
av malet om ei berekraftig utvikling

Sharpley, 2009

* Avvising av forsgk pa a ta inn spgrsmalet om redusert forbruk i
diskusjonen om ei berekraftig utvikling

Aall, 2001

e Utviding fra eit todelt (‘berekraftig’ + ‘utvikling’) til eit tredelt
(«tripple bottom line») berekraftomgrep

Aall, 2014
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Fra todelt til tredelt baerekraftma

OUR

COMMON
FUTURE

THE WORLD COMMISSION
ON ENVIRONMENT

AND DEVELOPMENT

Politikk

Opphavleg todelt mal

Naeringsliv
Triple bottom line (Elkington, 1992)

Sosial berekraft

@kologisk berekraft

Tredelt mal
i
Meld. .2 baerekraft
Revidert Nasjonalbudsjett 2016 il S
A
Miljgmessi =
baéﬁekraftg @konomisk
baerekraft

Berekraft botnline

Sosial botneline

@konomisk botnline

(—

Aall, 2014
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Innovasjon Norge og baerekraftig reiseliv

Nar ‘mer beerekraft’ fgrer til * mer klimagassutslipp’

.. iInnovATION

NoORWAY

Beerekraftig reiseliv 2015, grunnleggende prinsipper

(bygger pa FN-WTO forstéelse (1) og dekker ogsé prinsippene for geoturisme og ekoturisme)

CO2-utslipp per krone forbrukt i Norge

CO2-utslippet til en sveitisk turist er 8 gram per krone brukt i Norge. | andre @ Utslipp vi
cruiseturister fra Australia, som slipper ut mer en halv kilo CO2 per krone forcrore pored
i Norge. Curiseturister er de som bruker minst og slupper ut mest CO2.
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https://www.nhoreiseliv.no/vi-mener/barekraftig-reiseliv/nyhet2/2019/cruiseturister-slipper-ut-mest-legger-igjen-minst/
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https://www.nhoreiseliv.no/vi-mener/barekraftig-reiseliv/nyhet2/2019/cruiseturister-slipper-ut-mest-legger-igjen-minst/

Hvor ble det av reiselivets klimagassutslipp?

Millionertonn COz-ekyivalenter

(limited to emissions that physically occur within Norwegian

16,0 15.2

Official GHG inventory for Norway (2015)

territory)
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https://www.ssb.no/klimagassn/
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Hvor ble det av reiselivets klimagassutslipp?

Official GHG inventory for Norway (2015)

(limited to emissions that physically occur within Norwegian

territory)
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Unofficial GHG inventory for Norwegian tourism (2015)
(Norwegians tourists at home and abroad + foreign tourists in
Norway, including emissions from going to and from Norway)
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https://www.ssb.no/klimagassn/

Adopted from: https://www.vestforsk.no/sites/default/files/migrate_files/r-sdn-
sluttrapport-endeleg-260611-2-.pdf
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Og den forhatte cruise-naeringen!
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Cruise: stort utslipp lokalt — lite globalt!

Cruise Car Accomodation Ferry Coach Train

B Domestic CO2 ¢ Domestic GHG othe than C02 @ International CO02 B Inter national GHG other than C02

W ey
et
ey

Vestlandsforskingsnotat nr. 3/2017

Utredning av miljgimplikasjoner av cruise- og

WESTERN NORWAY RESEARCH INSTITUTE

VESTLANDSFORSKING

flytrafikk, og muligheter for en satsing pa

turisme i trad med klimamal for Stavanger
kommune

Paul Pesters (Breda Univers

/akob Walnum (Vestlandsforsking), Carlo Aall
dsforsking)

http://www.vestforsk.no/sites/default/files/2017-06/vf-notat%203-2017%20Milj%C3%B8implikasjoner%20cruise-%200g%20flytrafikk%20Stavanger.pdf
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To hovudforstaelser

Karakteristikkar ‘Brei og flat’ ‘Smal og spiss’

Berekrafttema

Prioritering mellom
delmal

Presisering av delmal

Vedtakskriterium

Syn pa teknologi og
sosial organisering

Mange

(kulturell, gkonomisk, sosial, miljgmessig

osv)
Flat

(alle delmal har lik vekt)
Lite

Lite vekt pa kvantefisering av tolegrenser

Konsensus

Konfliktdempande og sgk etter vinn-vinn

Igysingar
Teknologi-optimisme

Endring av produksjon, ingen kritikk av

pkonomisk vekst

Fa

(pkologisk og sosial berekraft)

Hierarkisk

(miljp overordna gkonomiske mal)
Mykje

Stor vekt pa kvantefisering av
tolegrenser

Konfliktorientert

Seker opp konfliktar og vilje til a
fleirtalsvedtak

Kritisk til gkonomisk vekst

Ogsa endring av forbruk, kritikk av
gkonomisk vekst

WESTERN NORWAY RESEARCH INSTITUTE

riktskommunar
ig utvikling?
kissenteret

https://www.vestforsk.no/sites/defaul
t/files/2020-05/PP-KA-
samlet%20presentasjon_0.pdf
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Ulike forstaelser kan gi helt motsatte svar!

Smal og spiss:
Norge mellom dei darlegaste

40,0
B* = 0,745,
35,0 ot
/,— United Stnﬂ
3.0
25,0 4

Det \\

berekraftige
omradet
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Sosial baerekraft Goe ppp[000USSf mp)

10,0
0,0
5 & 7 B L 0]
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@kﬂlo giSk bﬁrekraﬂ Per capita ecological feotprint [global hectares [ cap]

Figure 1. The sustainable development area (SDA)
Sources: The Living Planet Report (WWF, 2004); the International Energy Agency (IEA, zoos); the United Mations Development
Programme (UNMDF, 2003).

Brei og flat:

Norge mellom dei beste

High

Table 1. The 504G Index
1 Sweden 245
2 Denmark a9
[3  Worway 823
4 Findand #1.0
g Lt zeeland 80,5
& Germany 805
T MAustria 791
8 MNetherlands TG
9 loeland Tha
10 United Kingdem 78.1
1 France 9
12 Belgium T4
13 Canada e
W lreland T
15 Crech Republic 767
16 Luxembourg ™I
17 Slovenia b
18 Japan 750
W Singapore Ta6
20 Asseralis T4E

s

Index Score (100-0)

60-50 50-40

40-30 <30 Low

https:/fwww.weforum.org/agenda/2017/03 /countries-achieving-un-sustainable-development-goals-fastest
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«Det som telles teller ikke alltid»  yesriannsrorskine

Nye internasjonale flyruter for Scandinavian Mountains
Airport

- - Share

o,

Mzirettet utvikling har giort Trysits sneproduksion 26 % mer

Avansert og stort, .. 5
men
energieffektivt

Enda enklere & ta seg il Norges sterste skianlegg. Foto: Ola Matsson/Skistar Trysil

[p—

\ BAREKRAFTIG
&7 | REISEMAL

( ‘ :
/ LOKALT ENGASJEMENT
\ /1 ET LANGT PERSPEKTIV
\ //

Hel&rige opplevelser gir gkt Trysil tar ansvar for fremtiden

barekraft Som 2t 3 G sier farsts { Norg og Europs ar Trysi it market for Ssrkratig reisam

Trysil er Norges storste vintersportssted. med en malsating om _ X X
. n. Trysil har siden 2008 jobbet mairetist med
suitster, Trysi ernd ot av de forste reisemd | Norge o9

it merket for Bemrekrafiig reisems

A satse ph bamrekr

4 bl et helinig reisem:
v beereicattig utv

Europa som e

Et bradt sykkal- og vandretibud r utikiet, 69 inkiuderer «Topp

10 Trysils - som er et familiever turprogram. Trysilnittet p3 _ . N

5 Bezrekrafiig reisaliv som satsingsomrdide brer om sag over hele verden. Stadig fiere etierspar og
sykkel er goct etablert, nd stir ekt stisykling og idretisturisme E g
e velger reiseril som viser ansvar og er ofiensive | arbeidet med berekrafutioraringene




«Det som teller bgr telles» VESTLANDSFORSKING

Tabell 18 Framlegg til indikatorar for dei forbruksrelaterte klimagassutsleppa i Sogn og Fjordane

° F ra d e t re Sto re B-e n e Hovudkategoriar av forbruk Fylkeskommunalt forbruk Privat forbruk

. . . . "Biff* s Del forbruk av ekologisk mat ¢  Kroncforbruk per innbygg)ar til kjot
¢ B Iff. H Va VI S p I Se r ved fylkeskommunale versus planteprodukt
kantiner’kjeken ( frukt/grent'kormprodukt)

[ Bi I : HVO r‘d a n Vi r‘e i Se r ¢ Del skologisk mat innafor ulike

produktkategoriar.
* Tal medlemmar 1 organisasjonen

¢ BOIig: Hvordan Vi bor Hanen Sogn og Fjordane som leverer

lokalmat.
“Bil* # Bruk av bil og fly pa *  Tal bilar per innbyggjar

® TI | d e fl re tenestereiser per tilsett »  Tal elbilar per innbyggjar

* Tal flyreiser til utlandet per

. . innbygojar
bt Boe I ng: HVO r mye VI "Bustad” * Energibruk per m” i * Bustadareal per innbyggjar for
fylkeskommunale bygg nybygde bustader
fI y r e  Energibruk per m” i private bustader
* Tal hytter eigd av innbyggjarar 1
tylket og del av desse knytt til

°® T' I d f — 1 | offentleg straumnett og
I e e m S p e S I e t kﬂ]lckliu-'l:anspnrt

: M : Anna forbruk #  Forbruk av papir per tilsett ¢  Eividare analyse av elektronisk
t I I p a S S a re I S e I |V€t s  Forbruk av elektroniske betalingsstatistikk for & avklare kva
hjelpemidlar (PC, ipad osh) per forbrukskategoriar som er robuste
tilsett nok til 4 bruke

* Bakke: Hvordan
reiselivet pévirker Rapport for Sogn og Fjordane fylkeskommune (2012)

https://www.vestforsk.no/sites/default/files/migrate_files/vf-rapport-7-2012-korleis-vurdere-effekten-av-

b | O I Og| S k m a ngfo | d ein-regional-klimapolitikk.pdf



Et dyp-baerekraft indikatoroppsett for reiselivet

Baerekraft-tema

BIFF: Hva serveres og
hvordan lages maten?

BIL. Hvordan
transporteres turistene
innen destinasjonen?
BOEING: Hvordan
transporteres turistene
til/fra destinasjonen?
BOLIG: Hvordan er
reiselivets bygninger
utformet og drevet?

BAKKE: Hvordan
pavirkes de arealer
naeringen legger beslag
pa til infrastruktur og
aktiviteter

Mal (bedrift, Indikator

destinasjon,  priver Tilstand Prosess Innsats Resultat Effekt
region)
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Berekraftindikator-anbefalinger

* Bruk mer tid pa a tenke gjennom «formal og
bruksomrade» (hva indikatorene skal brukes til, nar og
hvordan) enn «innhold» (hvilke indikatorer som skal
innga i systemet)!

* Informasjon?
e Administrativ styring?
* Politisk styring?

Indikatorer for baerekraftig utvikling, 2014
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Berekraftindikator-anbefalinger

* Bruk mer tid pa a tenke gjennom «formal og
bruksomrade» (hva indikatorene skal brukes til, nar og
hvordan) enn «innhold» (hvilke indikatorer som skal
innga i systemet)!

* Informasjon?
e Administrativ styring?
* Politisk styring?

 Velg hovedforstaelse av baerekraftmalet, og tenk da
gjennom fglgende mulige politiske utforringer mellom
regionalt og nasjonalt niva

* Atregjeringa i 2010 avvikla bruken av bzerekraftindikatorer i i
statsbudsjettet

* Innovasjon Norge sin relativt ‘brede og flate’
baerekraftforstaelse i reiselivssammenheng

baerekraftig utvikling, 2014
Forvente

aaaaaaaaaaaa
utvikiir A
nnnnnnnnnnn

Prosentav BN, 19942013
N w,m-y
— /
ors \ \ | ©
i andel med

—{|Miljekapittel fjernet fra
-\|statsbudsjettet

| drets forslag til statsbudsjett er kapittelet om baerekraftig utvikling borte.
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Takk for oppmerksomheten!
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