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NGT: Steget fra Toronto til Fresvik og oko-pensjonatet Froy:
ei fortid som avleysar og gardsarbeidar i heimlandet og Tyskland. - | Canada opplevde eg at jaget etter lonsemd
kunne gé ut over bide dyra og miljeet, seier han om interessa si for ekologisk produksjon.
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mm Elbil er bra, men... mm Ulike behov

SOGNDAL: Jobben til
Geoffrey Gilpin er a
rekne pa kva slags
kgyretgy og drivstoff
vi eigentleg bor velje.
Svara er ikkje alltid sa
enkle.

— Elbil er bra, men det er &
plukke den lagaste frukta, sei-
er Geoff med fynd i stemma.
Vi sit pa4 verandaen utanfor
Vestlandsforsking sine lokale i

Vestlandsforsking

Stifting etablert av Sogn og Fjor

dane fylkeskommune i 1985

o Eitt av dei 11 regionale,
samfunnsvitskaplege
forskingsinstitutta i Noreg

© Hentar 85-90 prosent av
inntektene fra forskingsoppdrag

e Har bade regionale,
nasjonale og internasjonale
forskingssamarbeid

o 25 tilsette

* Hovudomrade: klima, milia,
energi, IKT, reiseliv og regional
utvikling

o | samband med 30 &rs
jubileet har Sogn Avis og
Vestlandsforsking i samarbeid
laga ein artikkelserie om
forskinga.

Sogndal og snakkar om kva
for bilar som gar minst ut over
miljg og klima. Kanadiaren veit
kva vi strir med, alle som har
ein tanke om 4 vere litt miljo-
venlege i valet av bil. Mykje av
jobben hans ved Vestlandsfor-
sking gér tilsynelatande ut pa
anyansere biletet om den eine,
store lgysinga innan transport-
teknologi. Saman med Otto
Andersen, Hans Jakob Walnum
og Morten Simonsen forskar
Geoff pa utslepp og andre mil-
jseffektar av produkt som bilar
og drivstoff - fra vogge til grav.
Fordi dei ser pa heile livslgpet
til bilane og drivstoffa, kan dei
og bilprodusentane somme ti-
der lande pa litt ulike svar.

— Nér vi tel med utsleppa
knytt til & produsere, bruke
og vrake ein bil, blir svara ofte
annleis enn om du berre ser pa
utsleppa fré bruk, smiler Geoff
forsonande under sixpence-
lua. Det forskarane kallar eit
livslgpsperspektiv.  omfattar
alt dette, i tillegg til utsleppa
som stammar fra & produsere
og distribuere drivstoffet eller
elektrisiteten.

Mangesysleri

under fiella

Han far nok av tid til 4 gruble
bak rattet medan han pendlar
til Vestlandsforsking pa Foss-
haugane Campus. Livet ville

det slik at byguten fra Toronto,
den mest folkerike byen i Cana-
da, skulle busetje seg i ei noko
avsidesliggjande bygd med 270
menneske. Han og kona har
i fire &r veksla mellom & vere
foreldre, skjstte forskarjobbar
og drive pensjonatet Frgys Hus
pé Hatleli i Fresvik.

Der garden ligg, star fjella

akkurat s tett pd at du ma leg-
gije hovudet bakover for a fa
auge pa himmelen.

— Ein tysk ven sa han fglte
at fjella skulle sluke han - det
vart berre for bratt, ler Geoff,
som innrgmmer at den morke
arstida er litt tung i Fresvik,
ikkje minst fordi han saknar
ein pubkultur som gjer at folk
kan mgtast utanfor heimen pa
kveldstid. Og sa var det byen,
da. Det hender han skulle gnskt
det 13g ein millionby bak fjellet
s4 han kunne ta seg ein svipp-
tur om ettermiddagen, slik som
i oppveksten.

Smébruk og storby

D4 Geoff motte Liv, jobba beg-
ge som frivillige gardsarbeida-
rar pa ein gard utanfor Aachen i
Tyskland, der Geoff studerte in-
genigrfag. I den internasjonale
arbeidsfellesskapen lerde dei
4 dyrke jorda pa ein skansam
maéte. Desse tankane er grunn-
laget for pensjonatet pa Hatleli,
der gjestene sgv i sengetgy av

ALVOR: - Eg tenkjer mykje pé at vi ikkje forstér alvoret i klirﬁaendringane,

han om & krysse Sognefjorden i elektrisk bét.

okologisk bomull og far ferskt
gkobrgd til frukost. Alt som
hamnar pé bordet har fare fint
med naturen for det blei mat.
Men miljgengasjementet, som
ligg bak bade pensjonatverk-
semda og forskingsarbeidet til
Geoff, heng ogsd saman med
hans eigne opplevingar av at
menneska har strekt seg for
langt.

—IToronto kan du kjgpe deg
kva som helst nar som helst pa
dggnet, twentyfour/seven, aret
rundt, seier Geoff. Nettopp det-
te hyperkommersielle jaget var
med pa & vekkje han.

— D4 eg vaks opp, var det eit
sterkt fokus pa privat forbruk i
Sorvest-Ontario. «Why buy two
when you can buy ten», heitte
det. D4 eg var i tendra flytte
familien min ut av storbyen.
Eg fekk meg kveldsjobb i land-
bruket, som i praksis innebar
at eg dreiv det som vart rekna
som eit smébruk - ein gard pa
800 mal. Landbruket i Canada
er veldig industrialisert, og eg

opplevde at jaget etter lonsemd
kunne gé ut over bade dyra og
miljget, seier Geoff.

— Etter finanskrisa i 2008
har mentaliteten i Canada en-
dra seg til det betre, legg han
til. Det Geoff er uroleg for, er
at Norge er pa veg til & utvikle
ein forbrukskultur som minner
om den nordamerikanske.

- Eg tenkjer mykje pa at vi
ikkje forstar alvoret i klimaend-
ringane. Ungane vare veks opp
i ei verd der mange lir, mellom
anna fordi vi lever pé ein méate
som endrar klimaet pa jorda.

Kan gje gode ré&d

Men sjglv omn klimaendringane
uroar han, kgyrer Geoff til jobb.
Som mange andre.

—Skal det bu folki distriktet,
ma4 vi inngd visse kompromiss,
seier Geoff. Sjolv om han kan
rekne ut kva for framkomstmid-
del og drivstoff som gjer minst
skade, understrekar han at det
ikkje finst ei enkelt laysing som
er rett for alle.

-Til det er behova for ulike.
Men eg kan gje visse rad, som
at sma bilar som oftast gir min-
dre utslepp enn store, at det
er bra om du har bilen din i
mange ér og at det hjelper &
halde bilen ved like, seier han.
Som smabarnsfar kgyrer han
ei dieseldriven stasjonsvogn,
men han prgver & ta buss nir
han kan. Han slar gjerne saman
fleire etend nér han forst er pa
vegen, eller inviterer andre til &
sitje pa. Dessutan drgymer han
om 4 krysse fjorden fré Fresvik
til smabathamna pa Leikanger
i ein elbat for & spare tid og mil-
i9, og opplyser at ei elektrisk
ferje faktisk skal setjast inn p&
sambandet Lavik-Oppedal tid-
leg neste ar.

Biodrivstoffet

som blei borte

D4 Geoff byrja pA Norges miljg-
og biovitskaplege universitet
pa As i 2006, var biodrivstoff
det store. Den forste genera-
sjonen av biodrivstoff bygde pa

landbruksprodukt som rapsolje
og sukkerrgyr. Men nyvinninga
fall i unade fordi ho kom i kon-
flikt med matproduksjon, og
enkelte stader i verda forte til
avskoging. No er andregenera-
sjons biodrivstoff under utvik-
ling. Drivstoffet blir framstilt
av trerestar fra skogsdrift og
andre avfallsprodukt. Tredjege-
nerasjons biodrivstoff, laga av
algar, kan ogsa bli ein realitet.
Men storsamfunnet ser ikkje ut
dl & vere interessert i biodriv-
stoff for tida — trass i at behovet
er akkurat like stort.

Flest elbilar

— Populariteten til drivstoffa
gér i bglgjer. Heldigvis er det
mange som forskar pa biodriv-
stoff trass i at det far mindre
merksemd her i landet nett no,
seier Geoff. Gjennom interna-
sjonalt prosjektsamarbeid blir
han stadig merksam pé inter-
essante skilnader mellom oss
og dei der ute. For Norge, med
alt var svarte og grene gull, er

og blir eit annleisland nar det
gield energi.

- Oslo er ein av hovudstada-
neiverda som har flest elbilar!
Det styresmaktene gjerne glgy-
mer; er at vi ogsd i framtida, nar
oljen tek slutt, vil ha behov for
noko & fylle pa tanken. D4 kan
biodrivstoffet vere ei betre lgy-
sing enn diesel og bensin, for-
klarer Geoff.

— Du sa at elbil er & plukke
den ldgaste frukta. Kva var det
eigentleg som var sd gale med
elbilen?

— Batteriet er stikkordet.
Bade a lage og kvitte seg med
slike batteri kan vere sveert ska-
deleg for miljget. Tek du dette
med i reknestykket, er ikkje
elbilen sa gunstig som mange
framstiller han som. Samtidig
er det ikkje sd dumt at mange
koyrer elbil her i landet, et-
tersom vi har straum fra rein
fornybar energi. Dette gjeld
serleg i byane, der trafikken
gir darleg luftkvalitet. Derimot
blir det feil & satse stort pa elbil

seier forskar og familiefar Geoffrey Gilpin fré Toronto, som bur i Fresvik og jobbar med miljeanalysar av drivstoff og bilar ved Vestlandsforsking. Fré sleppe ut mindre klimagassar, dreymer

i land der straumen stammar
frd meir ureinande kraftpro-
duksjon.

— Det blir mykje att og fram
med forskingsresultat og klima.
Tenkjer du av og til pd at det er
vrient for velmeinande forbruka-
rar d orientere seg?

— Det kan vere veldig forvir-
rande med alt som blir sagt og
meint, men 4 tenkje smatt er
eit rdd som aldri blir feil. Ein
kollega av meg som har fleire
barn, har i alle ar kgyrt den
same kompaktbilen. Det ma
vere trongt, men dei far det til,
smiler han, og minner om at
mykje av det vi gjer i husa vare
og forer til utslepp av klimagas-
sar. Sjglv lever han pa det same
arealet som ein gjennomsnitt-
leg bybuar i Kina.

— Et vi mindre kjgt, kastar
mindre mat og skrur av lyset,
sa monnar det mykje, det og,
seier Geoff.

Idun A. Husabg,
Vestlandsforsking

(Foto: Kyrre Groven)

Fem rad om bil og miljs

¢ 1. Dersom du ikkje har bil alt,
vurder om du verkeleg treng
ein — eller om du har bruk for to.
Offentleg transport og bildeling
kan vere gode alternative for
mange av 0ss.

e 2. Vel ein bil som gir fra seg lite
utslepp giennom den samla
levetida si og tenk sméatt! Sma
bilar ferer til mindre utslepp enn
store.

e 3. Sl4 saman @rend. Planlegg
til demes & gjere innkjep pa veg
heim fra jobben.

© 4. Ver noye med vedlikehald
av bilen. Er han fint brukt, er
det lettare 4 selje han vidare.
Ein velstelt motor er dessutan
mindre skadeleg for miljget.
Sjekk ogsa dekktrykket —med
rett trykk brukar du mindre
drivstoff.

o 5. Leer deg okokayring
(kayreteknikkar og tiltak for
4 spare drivstoff og redusere
utslepp av CO,). Slik kan du
kutte utsleppa dine av COp med
s& mykje som 20 prosent.




